Untersuchungsbericht

Identifikation

Art des Ereignisses:  Unfall

Datum: 27. Mai 2009

ort: Spaichingen

Luftfahrzeug: Segelflugzeug mit Klapptriebwerk

Hersteller / Muster:

Schempp / Discus bT

Personenschaden: eine Person schwer verletzt
Sachschaden: Luftfahrzeug zerstort
Drittschaden: keiner

Informationsquelle:

Untersuchung durch BFU

Sachverhalt

Ereignisse und Flugverlauf

Am Unfalltag startete um 10:52 Uhr vom Segelflugge-
lande Klippeneck ‘der Discus bT auf der Piste 23 im
Windenstart. Kurz nach dem Ausklinken wollte der
Luftfahrzeugfuhrer das Triebwerk testen und

fuhr es zu diesem Zweck aus. Zeugen gaben an, dass
der Anlassvorgang nicht zum Motorlauf fuhrte und eine
Ruckkehr zum Flugplatz aufgrund zu geringer Flugho-
he nicht mehr moglich gewesen waére.

Der Pilot flog in sudwestliche Richtung und versuchte
bei kontinuierlichem Héhenverlust das Triebwerk zu
starten. Nach einer Flugzeit von ca. drei Minuten kurv-
te das Segelflugzeug aus einer Flughdhe von ca.

170 m GND nach links. Das Triebwerk war dabei
weiterhin ausgefahren und der Pilot unternahm weitere
Startversuche. Aus dem Kurvenflug heraus versuchte
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er mit erhohter Sinkrate ein Au3enlandefeld zu errei-
chen. Die Anflughéhe reichte dafir jedoch nicht aus
und es kam vor Erreichen des Feldes zur Hindernisbe-
riihrung mit Baumen und zum Uberschlag des Luft-
fahrzeuges.

Das Segelflugzeug wurde dabei zerstort und der Pilot
schwer verletzt.
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Unfallstelle Luftaufnahme: Polizei

Angaben zu Personen

Der 50-jahrige Luftfahrzeugfiihrer war seit 1986 im
Besitz eines Luftfahrerscheins. Er besal3 eine Flug-
erfahrung von ca. 1 145 Stunden. In den letzten 90 Ta-
gen fuhrte er zehn Fliige mit einer Flugzeit von

15 Stunden durch. Auf dem Unfallmuster hatte er eine
Flugerfahrung von 138 Stunden mit 62 Landungen.

Angaben zum Luftfahrzeug

Das Muster Discus bT ist ein einsitziger, freitragender
Mitteldecker in Kunststoffbauweise. Das Luftfahrzeug
wurde 1991 erstmalig zum Verkehr zugelassen und
war in Vereinsbesitz. Es hatte eine Gesamtbetriebszeit
von 2 161 Stunden. Die letzte Jahresnachprifung
wurde am 15.03.2009 durchgefiihrt.



Meteorologische Informationen

Zur Unfallzeit herrschten Sichtflugbedingungen mit
aufgelockerter Bewolkung. Der Wind kam aus
ca. 290°-320° mit 10-12 kt.

Angaben zum Flugplatz

Der Segelflugplatz Klippeneck verfigt tber eine ca.
1 200 m lange Graspiste. Fur den Windenbetrieb zur
Unfallzeit war die Start- und Landerichtung 23 aktiv.

Flugdatenaufzeichnung

Der Flugweg des Segelflugzeuges konnte anhand der
Daten aus einem mitgefihrten Satellitennavigationsge-

rat rekonstruiert werden.

Unfallstelle und Feststellungen am Luftfahrzeug

Die Unfallstelle befand sich ca. 2,8 km siidwestlich des

Klippenecks neben der Bundesstralie 14, die die
Ortschaft Aldingen mit Spaichingen verbindet, auf
einem Feld mit kurzem Pflanzenwuchs.
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Unfallstelle

Der Anflug zum Feld erfolgte aus westlicher Richtung

Uber ein Motocrossgeléande. Zwischen Unfallstelle und
Motocrossgelande befand sich ein Wirtschaftsweg mit

einer ca. 3 m hoch bewachsenen Béschung.

Die Untersuchung wurde in Ubereinstimmung mit dem Gesetz uiber die
Untersuchung von Unféllen und Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge
(Flugunfall-Untersuchungs-Gesetz - FIUUG) vom 26. August 1998 durch-
geflhrt. Danach ist das alleinige Ziel der Untersuchung die Verhitung
kiinftiger Unfalle und Stérungen. Die Untersuchung dient nicht der
Feststellung des Verschuldens, der Haftung oder von Anspriichen.

Foto: BFU

3X059-0/09 Seite 2

Auf dem geteerten Wirtschaftsweg wurden Schleifspu-
ren der linken Tragflligelspitze festgestellt. Eine
weitere 2 m lange Schleifspur befand sich auf dem
Boden der Bdschung.

Bei der Beriihrung mit der Béschung und dem Be-
wuchs darauf wurde die linke Tragflache vom Luft-
fahrzeug abgetrennt. Das Luftfahrzeug tberschlug sich
und prallte auf das Ackergelande. Es kam auf der lin-
ken Rumpfseite, gestiitzt vom ausgefahrenen Klapp-
triebwerk und Leitwerk in seine Endlage.

Bei der Untersuchung der Funktionsfahigkeit des
Triebwerkes wurden keine Mangel festgestellt. Kraft-
stoff war ausreichend vorhanden und der Ladezustand
der Starterbatterie war in Ordnung.

Bei der Untersuchung des Luftfahrzeuges wurden kei-
ne technischen Mangel festgestellt.

Beurteilung

Der Luftfahrzeugfihrer war im Besitz einer gliltigen
Lizenz und verfiigte tber ausreichend Flugerfahrung
auf dem Muster.

Das Segelflugzeug war ordnungsgemaf zum Betrieb
zugelassen und technische Méangel am Luftfahrzeug
wurden nicht festgestellt.

Die Sichtflugwetterbedingungen waren gut, meteorolo-
gische Besonderheiten lagen nicht vor.

Die Koordinierung der kontinuierlichen Startversuche
des Klapptriebwerkes mit der gleichzeitigen Vorbe-
reitung auf eine AuRenlandung gelang dem Piloten
nicht.

Beim Anflug des AuRenlandegelandes wurde die Sink-
geschwindigkeit des Luftfahrzeuges bei ausgeklapp-
tem Triebwerk falsch eingeschatzt sodass es zur
vorzeiten Hindernisberiihrung kam.

Schlussfolgerungen

Der Flugunfall ist darauf zurtickzufiihren, dass der Pilot
die Aul3enlandesituation falsch einschéatzte und es
beim Anflug des ausgewahlten Landegelandes zur
Hindernisberiihrung kam.
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