Untersuchungsbericht

Identifikation

Art des Ereignisses:  Unfall

Datum: 20. Mai 2002
ort: Hoffenheim
Luftfahrzeug: Segelflugzeug

Hersteller / Muster:  Glasflliigel / Kestrel

Personenschaden: Segelflugzeugfihrerin todlich
verletzt

Sachschaden: Luftfahrzeug zerstort

Drittschaden: keiner

Informationsquelle: ~ Untersuchung durch BFU

Sachverhalt

Ereignisse und Flugverlauf

Die Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung (BFU)
wurde am 20.05.2002 um 18:30 Uhr" von der
Polizeidirektion Heidelberg Uber den Flugunfall mit
einem Segelflugzeug in der Nahe von Hoffenheim
informiert. Zwei Beauftragte wurden mit der Untersu-
chung vor Ort beauftragt.

Vom Segelflugplatz Sinsheim aus sollte im Rahmen
eines lokalen Segelflugwettbewerbes ein Streckenflug
Uber 303,4 km geflogen werden.

! Alle angegebenen Zeiten, soweit nicht anders bezeichnet,
entsprechen UTC
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Bei diesem Uberlandflug erreichte die Segelflugzeug-
fuhrerin nicht wieder den Startplatz in Sinsheim. Sie
landete nach ca. 5 Stunden Flugzeit auf dem

ca. 54 km entfernt gelegenen Segelfluggelande
Bensheim. Um wieder nach Sinsheim zu gelangen,
startete sie im Flugzeugschlepp erneut um 16:50 Uhr.
Im Anflug auf Sinsheim, in der Nahe der Ortschaft
Hoffenheim, erkannte die Segelflugzeugfihrerin, dass
die Flughdhe zum Erreichen des 4 km entfernten
Segelfluggeléndes nicht ausreichte und wollte auf
einem Ackergelande aul3enlanden. Bei der AufRenlan-
dung bekam ein Tragfliigel Bodenbertihrung und das
Segelflugzeug Uberschlug sich am Boden. Die Segel-
flugzeugfihrerin wurde dabei tédlich verletzt und das
Segelflugzeug zerstort.

Angaben zu Personen

Die verantwortliche Segelflugzeugfuhrerin war im
Besitz einer gultigen Erlaubnis. Sie hatte eine Flug-
erfahrung von 153 Flugstunden auf Segelflugzeugen,
davon ca. 40 Flugstunden auf dem Unfallmuster. In
den letzten 90 Tagen wurden von ihr 28 Flugstunden
auf Segelflugzeugen geflogen.

Angaben zum Luftfahrzeug

Das Segelflugzeug war im Privatbesitz der Familie der
Segelflugzeugfihrerin und ordnungsgemar zum
Betrieb zugelassen. Die letzte Jahresnachpriifung fand
im Juli 2001 statt. Das Segelflugzeug hatte eine
Gesamtbetriebszeit von 1950 Stunden.

Meteorologische Informationen

Zur Unfallzeit herrschten gute Sichtflugbedingungen
ohne meteorologische Besonderheiten.



Flugdatenaufzeichnung

Im Segelflugzeug wurde ein Satellitennavigationsgerat
mitgefuhrt. Der Flugweg des Segelflugzeuges wurde
damit aufgezeichnet und konnte ausgewertet werden.

Unfallstelle und Feststellungen am Luftfahrzeug

Die Unfallstelle lag auf einem ebenen Ackergelande
unmittelbar am nordwestlichen Ortsrand von
Hoffenheim. Deutlich erkennbar waren die Aufschlag-
marken des linken Tragfligelendes und der Rumpf-
spitze. Beide Spuren waren ca. 8 m voneinander
entfernt und zeigten, dass es nach der Bodenberih-
rung des Tragfliigels zu einem heftigen Uberschlag
des Segelflugzeuges gekommen war. Bei diesem
Vorgang wurde der Kabinenbereich zerstort, der
Tragfligelverband aus dem Rumpf gerissen und die
Rumpfréhre im Bereich der Kennzeichnung zerbrach.
Der Bremsfallschirm des Segelflugzeuges war
wéahrend des Landevorganges nicht aktiviert worden
und wurde im nicht entfalteten Zustand ca. 8 m vom
Segelflugzeug entfernt gefunden. Die Instrumente
waren grofitenteils so zerstort, dass ihre Funktions-
weise nicht zu Uberprifen war. Am Hohenmesser war
das QNH von 1020 hPa eingestellt und die Hohen-
messeranzeige stand auf 160 m. Die Gelandehthe am
Unfallort betrug 155 m MSL. Die Segelflugzeugfuhrerin
wurde angeschnallt vorgefunden.

Medizinische und pathologische Angaben

Eine Obduktion wurde durchgefihrt. Anzeichen fur
eine gesundheitliche Beeintrachtigung der Segelflug-
zeugfuhrerin wahrend des Fluges konnten nicht
festgestellt werden.

Beurteilung

Die Segelflugzeugfihrerin startete im Flugzeugschlepp
von Bensheim und lie3 sich auf eine Ausklinkhéhe von
ca. 1600 m MSL schleppen, um nach Sinsheim zu
gelangen. Die Flugwegauswertung des Satellitennavi-
gationsgerates und die Zeugenaussagen am Unfallort
ergaben, dass sich das Segelflugzeug in geringer
Flughthe der Ortschaft Hoffenheim naherte und ein
Uberfliegen der Ortschaft nicht zu erwarten war. Kurz
vor Erreichen der Bebauung wurde eine Linkskurve
eingeleitet, um eine AuRenlandung auf einem
Ackergelande durchzufiihren. Dabei bekam die linke
Tragflligelspitze Bodenberihrung.

Die Untersuchung wurde in Ubereinstimmung mit dem Gesetz (iber die
Untersuchung von Unfallen und Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge
(Flugunfall-Untersuchungs-Gesetz - FIUUG) vom 26. August 1998 durch-
gefiihrt. Danach ist das alleinige Ziel der Untersuchung die Verhiitung
kinftiger Unfélle und Stdérungen. Die Untersuchung dient nicht der
Feststellung des Verschuldens, der Haftung oder von Anspriichen.

3X072-0/02 Seite 2

Der Entschluss zur AuRenlandung erfolgte sehr spét,
obwohl die vorhandenen Gelandebedingungen fir ein
rechtzeitiges Einleiten einer AuRenlandung geeignet
gewesen waren. Eine Landeeinteilung wurde nicht
durchgefuhrt und es ist zu vermuten, dass aus einer
Umkehrkurve auf dem Ackergelande aufRengelandet
werden sollte. Die Hohenmessereinstellung zeigte der
Segelflugzeugfuhrerin einen Wert von 160 m an. Die
wahre Hohe tber Grund musste von ihr unter Zuhilfe-
nahme des giiltigen QNH-Wertes (1015 hPa) ge-
schatzt werden. Am Héhenmesser wurde eine Ein-
stellung von 1020 hPa vorgefunden.

Bei der technischen Untersuchung des Segelflugzeu-
ges wurden keine Mangel festgestellt. Alle vorgefun-

denen Bruche konnten dem Aufprall auf dem Boden

zugeordnet werden.

Schlussfolgerungen

Der Flugunfall ist darauf zuriickzufiihren, dass sich die
Segelflugzeugfuhrerin zu spat fir eine Au3enlandung
entschlossen hatte und das Segelflugzeug beim
Kurvenflug in geringer Flughthe mit einem Tragflugel
Bodenberiihrung bekam. Die Flughthe und die
Hindernisfreiheit wurden dabei von ihr falsch
eingeschatzt.
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