Untersuchungsbericht

Sachverhalt

Art des Ereignisses: Unfall

Datum: 09. August 2000
ort: Rudolstadt
Luftfahrzeug: Segelflugzeug

Hersteller / Muster:

Schleicher ASK 21

Personenschaden: zwei schwer Verletzte
Sachschaden: Segelflugzeug schwer beschadigt
Drittschaden: keiner

Flugverlauf

Beim Ausbildungsflug mit einem doppelsitzigen Segel-
flugzeug wurde im Landeanflug ein Seitengleitflug
durchgefiihrt. Nach dem Ausleiten kam es zu einer
harten Bodenberiihrung des Segelflugzeuges. Beide
Insassen wurden dabei schwer verletzt und das Segel-
flugzeug ist schwer beschadigt worden.

Untersuchung

Ein Beauftragter fiir Flugunfalluntersuchung erhielt von
der Bundesstelle fir Flugunfalluntersuchung (BFU) den
Auftrag zur Untersuchung am Unfallort. Bei der Unter-
suchung wurde festgestellt, dass im Rahmen eines
Fliegerlagers am Flugplatz Rudolstadt, hollandische
Flugsportler mit ihren vereinseigenen Segelflugzeugen
Ausbildungsflige durchfihrten. Die Wetterbedingun-
gen, unter denen die Ausbildungsfliige durchgefihrt
wurden, waren normal und ohne Besonderheiten.

Um 12:54 Uhr startete der Segelfluglehrer mit einem
Flugschiler im Windenstart und wollte einen Thermik-
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flug durchfiihren. Zuvor wurden von ihm bereits Aus-
bildungsfliige absolviert. Es wurde kein Thermikan-
schluss gefunden und so steuerte der Flugschiler das
Segelflugzeug zur Landung. Wahrend des Landeanflu-
ges wurde vom Fluglehrer die H6he als zu hoch einge-
schatzt und er bernahm nach eigener Aussage die
Steuerflhrung des Segelflugzeuges. Mit dem Einleiten
eines Seitengleitfluges sollte Flughéhe abgebaut wer-
den. Beim Ausleiten des Seitengleitfluges vernahm der
Fluglehrer einen deutlichen Rickgang des Fahrtgerau-
sches und die Abnahme der Fluggeschwindigkeit.
Durch Nachdriicken des Hohenruders versuchte er
wieder Geschwindigkeit aufzunehmen. Nachfolgend
kam es zur harten Bodenberthrung des Segelflugzeu-
ges.

Von Zeugen wurde beobachtet, dass der Seitengleit-
flug in ca. 40-50 m Hohe eingeleitet und das Ausleit-
mandver in ca. 8-10 m durchgefihrt wurde. Beim zugi-
gen Ausleiten des Seitengleitfluges geriet dabei nach
Zeugenaussagen die Nase des Segelflugzeuges deut-
lich héher als in der Normalfluglage, und das Segel-
flugzeug fiel nachfolgend aus ca. 5 m zu Boden und
prallte in waagerechter Fluglage mit dem Hauptfahr-
werk auf dem Boden auf. Danach erhob sich das Se-
gelflugzeug erneut, und prallte 200 m weiter mit dem
Bugfahrwerk zuerst auf dem Boden auf.

Beurteilung

Bei guten Wetterbedingungen wurde ein Ausbildungs-
flug mit einem doppelsitzigen Segelflugzeug durchge-
fuhrt. Das beim Unfallflug eingesetzte Segelflugzeug,

vom Muster Schleicher ASK 21, hatte eine ordnungs-

gemale hollandische Verkehrszulassung. Der Segel-
fluglehrer besal} eine gultige hollandische Erlaubnis



und verfugte Uber ausreichend Flugerfahrung und
Inibunghaltung auf Segelflugzeugen.

Der Fluglehrer entschloss sich, den Landeanflug des
Flugschilers zu korrigieren, um eine lange Landung zu
vermeiden. Dazu Ubernahm er die Steuerfiihrung und
leitete einen Seitengleitflug in ca. 40-50 m Hohe ein. In
sehr geringer Flughdhe wurde der Seitengleitflug von
ihm so beendet, dass das Segelflugzeug in einen
Uberzogenen Flugzustand geriet.

Der Segelfluglehrer registrierte das Flugverhalten und
versuchte, mit entsprechender Steuerfihrung entge-
genzuwirken. Aufgrund der geringen Flughthe konnte
einem Durchfallen des Segelflugzeuges nicht mehr
ausreichend begegnet werden und es kam zum sehr
harten Aufsetzen des Segelflugzeuges in waagerechter
Fluglage. Der weitere Sprung des Segelflugzeuges
nach der ersten Bodenberthrung war sicherlich weit-
gehend ungesteuert und so kam es zum weiteren har-
ten Aufsetzen mit leichter Langsneigung.

Schlussfolgerungen

Der Flugunfall ist darauf zuriickzuflihren, dass der
Fluglehrer in zu geringer Flughthe, beim Ausleiten ei-
nes Seitengleitfluges, das Segelflugzeug in einen Uber-
zogenen Flugzustand brachte, der nicht mehr sicher zu
beenden war.

Stahlkopf

Untersuchungsfuhrer

Untersuchung vor Ort Berger

Die Untersuchung wurde in Ubereinstimmung mit dem Gesetz (iber die Unter-
suchung von Unféllen und Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge (Flug-
unfall-Untersuchungs-Gesetz - FIUUG) vom 26. August 1998 durchgefiihrt.
Danach ist das alleinige Ziel der Untersuchung die Verhiitung kiinftiger Unfélle
und Stoérungen. Die Untersuchung dient nicht der Feststellung des Verschul-
dens, der Haftung oder von Anspriichen.

Herausgeber:

Bundesstelle fur
Flugunfalluntersuchung

Hermann-Blenk-Str. 16
38108 Braunschweig

mail: box@bfu-web.de
http:// www.bfu-web.de

Tel: 053135480
Fax: 0531 35 48 246

CX008-0/00 Seite 2

Vertrieb:

Bundesstelle fur
Flugunfalluntersuchung

Hermann-Blenk-Str. 16
38108 Braunschweig



