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Vorwort

Allgemeine Hinweise

Im Jahresbericht 2007 werden Ereignisse darge-
stellt, die der Bundesstelle fiir Flugunfalluntersu-

chung (BFU) gemaR 8§ 5 LuftvO im Jahr 2007 ge-
meldet wurden.

In der ersten Tabelle finden sich Unfélle und schwe-
re Stérungen in Deutschland und Ereignisse mit in
Deutschland zugelassenen Luftfahrzeugen im Aus-
land.

Unfélle und schwere Stérungen mit in Deutschland
zugelassenen Luftfahrzeugen im In- und Ausland
bilden eine Teilmenge des Geschehens und sind in
einer zweiten Tabelle dargestellt. Diese Werte bilden
die Grundlage zur Berechnung der Unfallraten.

Die dritte Tabelle stellt Unfélle und schwere Stérun-
gen mit Luftfahrzeugen aller Zulassungsstaaten in
Deutschland dar.

Dem allgemeinen Teil folgen die im Jahr 2007 von
der BFU ausgesprochenen Sicherheitsempfehlun-
gen und eine Liste der vertffentlichten Untersu-
chungsberichte. Die Untersuchungsberichte abge-
schlossener Untersuchungen kénnen tber die BFU
bezogen oder unter der folgenden Adresse im Inter-
net abgerufen werden:

www.bfu-web.de/Berichte

Flugunfalluntersuchungen werden in Ubereinstim-
mung mit dem Gesetz Uber die Untersuchung von
Unféllen und Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahr-
zeuge (Flugunfall-Untersuchungs-Gesetz -

FIUUG) vom 26. August 1998 durchgefiihrt. Danach
unterliegen Unfélle und schwere Stérungen einer
Untersuchung mit dem ausschlie3lichen Zweck,
nach Mdglichkeit die Ursachen aufzuklaren, mit dem
Ziel, kiinftige Unfalle und Stérungen zu verhiten. Die
Untersuchungen dienen nicht der Feststellung des
Verschuldens, der Haftung oder von Anspriichen.

Aufbau von Tabellen und Abschnitten

Bei Ereignissen mit Flugzeugen wird im Folgenden
zwischen drei Gruppen unterschieden, die in der
maximalen Abflugmasse differieren.

Die Flugzeuge der Zulassungsklasse A, B und C, die
vorwiegend gewerblich von Luftfahrtunternehmen
betrieben werden, bilden den Abschnitt Flugzeuge
tber 5,7 t.

Eine zweite Gruppe wird durch die zweimotorigen
Flugzeuge der Zulassungsklasse | und die einmoto-
rigen der Klasse F mit einer maximalen Abflugmasse
zwischen 2,0 und 5,7 t gebildet.

Als dritte Gruppe sind die Ereignisse der Flugzeuge
bis 2,0 t der Klassen E und G aufgefiihrt.

Die Ereignisse mit Hubschraubern, Motorseglern,
Segelflugzeugen, Freiballonen, Luftschiffen und
sonstigen Luftfahrzeugen werden jeweils separat
dargestellt. Der Jahresbericht enthalt neben den
Tabellen der Unfélle und schweren Stérungen auch
die Darstellung der haufigsten Stérungsarten. Daran
schlieRt sich die Ubersicht der im Jahr 2007 ange-
zeigten Ereignisse an.
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Begriffsbestimmungen

Unfall

Ein Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs vom
Beginn des Anbordgehens von Personen mit Flug-
absicht bis zu dem Zeitpunkt, zu dem diese Perso-
nen das Luftfahrzeug wieder verlassen haben, wenn
hierbei:

1. eine Person todlich oder schwer verletzt worden
ist

- an Bord eines Luftfahrzeugs oder

- durch unmittelbare Berihrung mit dem Luft-
fahrzeug oder einem seiner Teile, auch wenn
sich dieser Teil vom Luftfahrzeug gel6st hat,
oder

- durch unmittelbare Einwirkung des Turbinen-
oder Propellerstrahls eines Luftfahrzeugs,

es sei denn, dass der Geschadigte sich diese
Verletzungen selbst zugefligt hat oder diese ihm
von einer anderen Person zugefuigt worden sind
oder eine andere von dem Unfall unabhéngige
Ursache haben, oder dass es sich um Verletzun-
gen von unbefugt mitfliegenden Personen han-
delt, die sich auRerhalb der den Fluggasten und
Besatzungsmitgliedern normalerweise zugangli-
chen Raume verborgen hatten, oder

2. das Luftfahrzeug oder die Luftfahrzeugzelle einen
Schaden erlitten hat und

- dadurch der Festigkeitsverband der Luftfahr-
zeugzelle, die Flugleistungen oder die Flugei-
genschaften beeintrachtigt sind und

- die Behebung dieses Schadens in aller Regel
eine grol3e Reparatur oder einen Austausch
des beschadigten Luftfahrzeugbauteils erfor-
dern wurde;

es sei denn, dass nach einem Triebwerkschaden
oder Triebwerkausfall die Beschadigung des Luft-
fahrzeugs begrenzt ist auf das betroffene Trieb-
werk, seine Verkleidung oder sein Zubehdr, oder
dass der Schaden an einem Luftfahrzeug be-
grenzt ist auf Schaden an Propellern, Fliigelspit-
zen, Funkantennen, Bereifung, Bremsen, Be-
plankung oder auf kleinere Einbeulungen oder
Loécher in der AuBenhaut, oder

3. das Luftfahrzeug vermisst wird oder nicht zu-
ganglich ist.

Storung

Ein anderes Ereignis als ein Unfall, das mit dem
Betrieb eines Luftfahrzeugs zusammenhangt und
den sicheren Betrieb beeintrachtigen konnte.

Schwere Stérung

Ein Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs, des-
sen Umsténde darauf hindeuten, dass sich beinahe
ein Unfall ereignet hatte. Schwere Stérungen werden
erst seit dem Jahr 1998 erfasst.

Todliche Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall
erlitten hat und die unmittelbar bei dem Unfall oder
innerhalb von 30 Tagen nach dem Unfall ihren Tod
zur Folge hat.

Schwere Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall
erlitten hat und die

1. einen Krankenhausaufenthalt von mehr als
48 Stunden innerhalb von 7 Tagen nach der Ver-
letzung erfordert oder

2. Knochenbriiche zur Folge hat (mit Ausnahme
einfacher Bruche von Fingern, Zehen oder der
Nase) oder

3. Risswunden mit schweren Blutungen oder Ver-
letzungen von Nerven, Muskeln- oder Sehnen-
strangen zur Folge hat oder

4. Schaden an inneren Organen verursacht hat oder

5. Verbrennungen zweiten oder dritten Grades oder
von mehr als fuinf Prozent der Kérperoberflache
zur Folge hat oder

6. Folge einer nachgewiesenen Aussetzung gegen-
Uber infektiosen Stoffen oder schéadlicher Strah-
lung ist.
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Unfalle und schwere Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge

Zeitraum: 01.01.2007 — 31.12.2007

—— N Schwere Unfalle Unfalle mit | Anzahl der | Unfalle mit | Anzahl der
BFu Stérungen (gesamt) schwer schwer todlich todlich
(gesamt) Verletzten Verletzten Verletzten Verletzten
e

Luftfahrzeug-Art und Spalte Spalte S2 S3 S4 S5

Massenkategorie SO S1 aus S1 aus S2 u. S4 aus S1 aus S4
FI >57t as 3 0 ; ; 3
ugzeuge > 5, (40) (10) ®) 6) @ ®)
5 7 0 0 2 6

Flugzeuge 2,0 - 5,7 t 3) ) (1) @) @) 11)
. 3 109 12 22 15 28

Flugzeuge bis 2,0 t ) (103) @) (16) (18) (31)
2 16 2 3 4 12
Hubschrauber 3) (12) (4) (7 2 (2
Rei | 1 18 1 1 4 5
eisemotorsegler 0) (25) ) ) (5) (8)
Seqel . 0 92 14 16 18 23

egelflugzeuge ©) (84) (19) (21) (10) (12)
Freiball ! v o v 0 5
reiballone 0) (12) (8) (11) (0) 0)
. 0 0 0 0 0 0
Sonstige LFZ-Arten (0) () (0) (0) (4) (5)
< 57 254 35 51 44 75

umme (51) (259) (46) (65) (43) (72)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen

Tabelle 1

(Vorjahreszahlen in Klammern)
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Entwicklung von Unfallen und schweren Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge

Ereignisse

Unfélle und schwere Stérungen | 503 | 519 | 471 | 507 | 482 | 426 | 405 | 364 | 380 | 372 | 391 | 378 | 349 | 302 | 313 | 310 | 311

Schwere Stérungen - - - - - - - 38 35 38 | 45 | 46 | 45 | 31 | 48 51 57
Unfalle 503 | 519 | 471 | 507 | 482 | 426 | 405 | 326 | 345 | 334 | 346 | 332 | 304 | 271 | 266 | 259 | 254
Unfélle mit schwer Verletzten 63 | 61 | 60 | 78 | 66 | 59 | 67 | 44 [ 57 | 73 | 56 | 53 | 41 | 41 | 46 | 46 | 35
Unfélle mit Toten 41 | 55 | 38 | 51 | 50 | 47 | 47 | 38 | 45 [ 37 | 35 | 48 | 38 | 26 | 32 | 43 | 44
Personen schwer verletzt 95 91 (135108 | 91 78 88 66 70 94 79 73 60 56 59 65 51
Personen todlich verletzt 106 | 105 | 78 95 84 99 77 62 87 77 | 177 | 141 | 56 43 47 72 75

Unfalle und schwere Stérungen beim Betrieb
ziviler Luftfahrzeuge

O Schw ere Stérungen
O Unfélle ohne schw ere Verletzungen
O Unfalle mit schw er Verletzten

Anzahl m Unfalle mit Toten

550
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Unfalle und schwere Stérungen mit in Deutschland zugelassenen
Luftfahrzeugen im In- und Ausland

Zeitraum: 01.01.2007 — 31.12.2007

_— N\ Schwere Unfalle Unfalle mit | Anzahl der | Unfélle mit | Anzahl der
BF" Stérungen (gesamt) schwer schwer todlich todlich
(gesamt) Verletzten Verletzten Verletzten Verletzten
e
Luftfahrzeug-Art und Spalte Spalte S2 S3 S4 S5
Massenkategorie SO S1 aus S1 aus S2 u. S4 aus S1 aus S4
35 3 0 3 1 1
Flugzeuge > 5,7 t 28) @8) () (5) @) ®3)
5 6 0 0 1 5
Flugzeuge 2,0 - 5,7 t 3) Q) (1) 2) ) (11)
. 3 98 10 18 12 23
Flugzeuge bis 2,0 t 5) (88) @) (15) (16) (29)
1 13 2 3 4 12
Hubschrauber @3) (10) ) (5) @) )
Reisemotorsed 1 18 1 1 4 >
eisemotorsegler ) (24) @) @) ) (7
Segelfl . 0 90 13 15 18 2
egelflugzeuge ©) (84) (19) (21) (10) (12)
Freiball 0 : : : 0 0
reiballone ©) (10) (6) @ (0) 0)

. 0 0 0 0 0 0
Sonstige LFZ-Arten ) @) (0) (0) (3) (4)
s 46 237 32 46 40 69

umme (39) (236) (41) (57) (39) (68)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen

Tabelle 2

(Vorjahreszahlen in Klammern)
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Unfélle und schwere Stdrungen in Deutschland

Zeitraum: 01.01.2007 — 31.12.2007

—— N Schwere Unfalle Unfalle mit | Anzahl der | Unfalle mit | Anzahl der
BFu Stérungen (gesamt) schwer schwer todlich todlich
(gesamt) Verletzten Verletzten Verletzten Verletzten
e

Luftfahrzeug-Art und Spalte Spalte S2 S3 S4 S5

Massenkategorie SO S1 aus S1 aus S2 u. S4 aus S1 aus S4
35 2 0 0 0 0
Flugzeuge > 5,7 t (25) @) 3) ®3) ) (3)
4 5 0 0 1 1
Flugzeuge 2,0 — 5,7 t @) (5) (0) 1) @) ®)
. 3 92 9 18 9 16

Flugzeuge bis 2,0 t 3) (84) (6) (12) (14) (21)
2 14 2 3 3 4
Hubschrauber 3) 8) (4) (6) 0) ()]
Rei | 1 15 1 1 2 2
eisemotorsegler 0) (23) ) 2 (4) (6)
Segelfl * 0 o2 > : ; .
egelflugzeuge ) (68) (18) (19) (3) (4)
Freiball ! o e o 0 .
reiballone ©) (10) @) (10) 0) )

. 0 0 0 0 0 0
Sonstige LFZ-Arten 0) ) (0) (0) (4) (5)
S 46 201 27 37 21 30

umme (33) (209) (40) (53) (28) (44)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen

Tabelle 3

(Vorjahreszahlen in Klammern)
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Sicherheitsempfehlungen 2007

Ereignisdatum: 01.05.2005
Luftfahrzeug: Ultraleichtflugzeug
Flaming Air FA 01 Smaragd
Empfehlungsdatum:  23.05.2007
Empfénger: Luftfahrt-Bundesamt (LBA)

Ereignis:

Wahrend des Einweisungsfluges geriet das Ultraleicht-
flugzeug (UL) in trudelartige Flugbewegungen und prall-
te in einem Tagebaugelande auf.

Die Masse des verunfallten ULs lag um ca. 30 kg Uber
dem in der Gewichtstuibersicht im Rahmen der Stuckpri-
fung angegebenen Wert. Auch die Uberpriifung eines
weiteren ULs ergab diese grof3e Differenz.

Die Pruferanweisung fiir ULs und die Verfahrensanwei-
sung zum Erstellen des Priifprotokolls enthielten keine
detaillierten Vorgaben fir die Durchfihrung der Wa-
gung. Die Festlegungen in den Bauvorschriften boten
die Moglichkeit, Teile der Ausriistung und Instrumentie-
rung aus der zu bestimmenden Leermasse des ULs

.herauszurechnen*.

Empfehlung Nr.: 01/2007 Reaktionen:

Das Luftfahrt-Bundesamt sollte sicherstellen, dass der Prifer-Anweisung fur Ultraleichtflugzeuge
Deutsche Aero Club e.V. (DAeC) und der Deutsche (PAUL) wurde entsprechend Uberarbeitet

Ultraleichtflug Verband e.V. (DULV) die gemeinsamen
Vorgaben fur Prifer von Ultraleichtflugzeugen dahinge- | zusatzlich wurden diverse Malinahmen als Vor-
hend erganzen, indem unmissverstandliche Festlegun- | gaben fir die Verbande festgelegt

gen fir die Durchfiihrung der Bestimmung der Leermas-
se und der zugehorigen Schwerpunktlage durch Wa-
gung im Rahmen der Stiick- und Nachpriifung getroffen
werden.
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Sicherheitsempfehlungen 2007 (Fortsetzung)

Ereignisdatum: 01.05.2005

Luftfahrzeug: Ultraleichtflugzeug
FA 01 Smaragd

Empfehlungsdatum:  23.05.2007

Empfanger: Bundesministerium fur Verkehr
Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS)

Ereignis:

Waéhrend des Einweisungsfluges geriet das Ultraleicht-
flugzeug (UL) in trudelartige Flugbewegungen und prall-
te in einem Tagebaugelande auf.

Bei der Untersuchung wurde u.a. festgestellt, dass die
Qualitat des Musterzulassungsverfahrens unzureichend
und die personelle Situation im Luftsportgeratebiro im
Bereich der Musterzulassung und —betreuung von Ultra-
leichtflugzeugen angespannt war.

Empfehlung Nr.: 02/2007 Reaktionen:

Zur Gewdhrleistung eines hohen Sicherheitsniveaus im | Qualifiziertes Personal wurde fur das Luftsport-
Bereich des Betriebes von Ultraleichtflugzeugen solite | 9erate-Biro beim DAeC eingestellt

das Bundesministerium fur Verkehr Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS) sicherstellen, dass die mit der Wahr-
nehmung hoheitlicher Aufgaben beauftragten Stellen
neben den technischen und organisatorischen Voraus-
setzungen Uber ausreichend qualifiziertes Personal ver-
fugen.




-\
BF(L Jahresbericht 2007

Sicherheitsempfehlungen 2007 (Fortsetzung)

Ereignisdatum; diverse

Luftfahrzeuge: diverse

Empfehlungsdatum: Februar 2007

Empféanger: DFS Deutsche Flugsicherung
GmbH

Ereignis:

Ein Airbus A340 musste den Landeanflug auf die Piste
25 R in Frankfurt abbrechen und durchstarten, da sich
auf der Piste eine startbereite Boeing B777-200 befand.
Die Uberflughthe betrug ca. 90 m Héhe.

Auf dem Flughafen Minchen kam es zur Annaherung
einer ATR42 mit einer zur gleichen Zeit gelandeten
B737, die die ATR42 auf der rechten Seite der Piste in
ca. 10 m Abstand passierte.

Nach dem Aufsetzen eines Airbus A320 auf der Pis-

te 07 R in Frankfurt bei einer Geschwindigkeit von ca.
100 kt bemerkte die Besatzung, dass eine Boeing B747-
200 auf die Piste rollte und diese tberquerte. Der Ab-
stand beider Flugzeuge betrug wahrend des Uberque-
rens der Landebahn ca. 800 m.

Die Rollfeldiberwachungsradaranlage (ASMR) des
Towers Frankfurt und des Towers Minchen war zum
Zeitpunkt der Ereignisse in Betrieb.

Das ASMR verfligte Giber eine Runway Incursion Moni-
toring-Funktion (RIM), die von den Lotsen nicht bzw.
nicht standig genutzt wurde. da es wahrend des Be-
triebs haufig zu Fehl- oder Falschalarmen kam.

Empfehlung Nr.: 03/2007 Reaktionen:
Die Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS) sollte sicher- | Empfehlung in Bearbeitung — Zwischenberichte
stellen, dass Rollfeldiberwachungssysteme, die mit liegen vor

Konflikterkennung/-alarmierung ausgertistet sind, zuver-
lassig anzeigen.

-10 -
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Sicherheitsempfehlungen 2007 (Fortsetzung)

Ereignisdatum; 04.03.2005

Luftfahrzeug: Diamond DA 42

Empfehlungsdatum: 12.04.2007

Empféanger: European Aviation Safety
Agency (EASA)

Ereignis:

Beim Einfahren des Fahrwerkes nach dem Start kam es
zum Totalausfall der Elektrik und zum Ausfall beider
Triebwerke.

Es wurde festgestellt, dass es beim Auftreten tiberhdh-
ten Strombedarfs zu Spannungsunterbrechungen kom-
men kann, wenn die Hauptbatterie defekt ist.

Empfehlung Nr.: 04/2007 Reaktionen:

Die EASA sollte sicherstellen, dass ein Ausfall der ge- ég&?g?g;iig'gezcg\éezgg) No: 2007-0182,
samten Elektrik und beider Triebwerke aufgrund kurzzei- T

tiger Spannungsunterbrechungen bei Flugzeugen des
Musters DA 42 mit elektronisch gesteuerten Triebwer-
ken wirksam verhindert wird.

Bis zur Umsetzung dieser Modifikationen sollten diese
Flugzeuge nicht betrieben werden.

-11 -
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Sicherheitsempfehlungen 2007 (Fortsetzung)

Ereignisdatum; 02.07.2006
Luftfahrzeuge: De Haviland DHC-2 Beaver
Empfehlungsdatum:  04.05.2007
Empféanger: Freie Hansestadt Hamburg,

Behorde fir. Wirtschaft und
Arbeit, Amt fir Wirtschaft,
Luftverkehr und Schifffahrt

Ereignis:

Nach einem Triebwerkausfall kam es bei der Notlan-
dung auf der Gleisanlage des Hafenbahnhofs Hamburg-
Sud zur Bertihrung mit Hindernissen. Der Triebwerkaus-
fall ereignete sich in einer Flugphase und —héhe, in der
ein geeigneter Notlandeplatz fiir den fliegerisch erfahre-
nen und mit den Leistungsmerkmalen des Flugzeuges
vertrauten Flugzeugfiihrer nicht erreichbar war.

Fur das Wasserflugzeug DHC-2 Beaver war im Flug-
handbuch bei einem Motorausfall in 1000 ft. Hohe eine
Reichweite von ca. 2,6 km angegeben.

Empfehlung Nr.: 05/2007 Reaktionen:

Die Genehmigungs- und Aufsichtsbehdrde fir den Son- [ Es soll Gberpriift werden, ob eine voriibergehen-
derwasserlandeplatz Hamburg Norderelbe sollte im de Wiederaufnahme des Wasserflugbetriebs
Rahmen der Genehmigung eine Sicherheitsbetrachtung | unter Beriicksichtigung der Sicherheitsempfeh-
fur einen Motorausfall bei einmotorigen Flugzeugen lungen mdglich ist.

vorsehen. Dabei sollte sichergestellt sein, dass ein flr

eine Notlandung geeignetes Gelande zur Verfligung Eine endgiiltige Entscheidung soll nach Vorlie-
steht. gen des Abschlussberichts getroffen werden.

Empfehlung Nr.: 06/2007

Die Genehmigungs- und Aufsichtsbehorde fiir den Be-
trieb von Wasserflugzeugen auf dem Sonderwasserlan-
deplatz Hamburg Norderelbe sollte durch die Uberwa-
chung sicherstellen, dass fiir den gewerblichen Betrieb
ausschlie3lich Flugzeuge mit Leistungsmerkmalen ein-
gesetzt werden, die die im Rahmen der Genehmigung
des Sonderwasserlandeplatzes festgelegte Flugrouten
einhalten kdnnen. Die Umsetzung der Anforderungen
nach JAR-OPS 1 deutsch, 1.240 (a) (2) und (6) sollte
ebenfalls im Rahmen der Uberwachung tiberpriift wer-
den.

-12 -



-\

BF(L Jahresbericht 2007

Sicherheitsempfehlungen 2007 (Fortsetzung)

Ereignisdatum; 04.03.2005

Luftfahrzeuge: APEX ,DR400/140B,
Cessna 172 R

Empfehlungsdatum: 10.11.2007

Empféanger: European Aviation Safety
Agency (EASA)

Ereignisse:

In zwei Fallen kam es zum Leistungsverlust des Trieb-

werkes.

Eine Inspektion der Triebwerke ergab, dass aufgrund
des geringen Abstandes zwischen der Olspritzdiise und
der Aussparung am Kolbenhemd die Olspritzdiise bei
jedem Arbeitsgang (Cycle) beansprucht war.

Als Folge brach die Olspritzdiise und die Olkiihlung des
Zylinderkopfes war unterbrochen. Die thermische Uber-
belastung fuhrte zu einem mechanischen Schaden des
Kolbens und zur verminderten Kompression.

Reaktionen:

Empfehlung Nr.. 1(_)/2007 ) ) Airworthiness Directive (AD) No.: 2008-0016 vom
EASA should establish appropriate corrective measures |22 g1 2008

for the engines already in production and operation to
prevent the unsafe condition.

-13-
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Im Jahr 2007 veroffentlichte Untersuchungsberichte

Im Internet: www.bfu-web.de/Berichte

Ereignis-  Ort Luftfahrzeug(e) Aktenzeichen Monat der
datum Veroffentlichung
22.09.2005 nahe Oberwiesenthal Eurocopter AS 350 BA 3X163-0/05 Dezember 2007
16.11.2006 nahe Pfronten Simon Burton / Christen Eagle I CX018-0/06 November 2007
26.05.2005 Speyer Dornier DO 27 Q-5 3X061-0/05 November 2007
10.07.2005 Flughafen Frankfurt am Main Airbus A319 / Airbus A321 5X015-1-2/05 Oktober 2007
11.09.2006 nahe Friedrichshafen Boeing B737-800 / Panavia PA200 EX007-0/06 Oktober 2007
16.06.2007 Flugplatz Seedorf Avions Pierre Robin DR400-160 CX008-0/07 September 2007
08.06.2007 Flugplatz Kempten Schleicher ASK 16 3X078-0/07 September 2007
21.04.2007 Flugplatz Rheinstetten HOAC-Austria HK 36 R 3X037-0/07 September 2007
24.06.2007 Unterwdssen Schempp Discus BT 3X086-0/07 September 2007
21.08.2007 Kreuth R-Schneider LS 7 WL 3X038-0/07 September 2007
21.07.2007 Berlin Schonefeld Boeing B737-800 5X019-0/07 September 2007
25.03.2007 Flugplatz Oerlinghausen Schleicher ASW28-18 E 3X019-0/07 September 2007
13.03.2007 Flugplatz Oehna Amateurbau / Trener Baby 3X015-0/07 September 2007
23.05.2007 Flugplatz Fulda-Jossa American General Aircraft Corp. AG-5B 3X064-0/07 August 2007
07.05.2006 Ringheim Grob G109 / Cessna C172N 3X031-1-2/06 August 2007
24.06.2007 nahe Paderborn-Lippstadt British Aerospace BAe 146-200 5X013-0/07 August 2007
07.03.2007 Flugplatz Stadtlohn-Vreden Robinson R22 / Eurocopter EC 120 B CX002-1-2/07 Juni 2007
19.03.2007 Flugplatz Rendsburg-Schachtholm Beech BE24R 3X018-0/07 Mai 2007
19.08.2006 nahe Riedheim Schroder Fire G 3X125-0/06 Mai 2007
02.05.2005 Janschwalde Flaming Air FAO1 Smaragd 3X041-0/05 April 2007
12.08.2004 Werneuchen Beech C90A 3X164-0/04 April 2007
18.06.2006 Kempten-Durach Schleicher KA 6 CR 3X069-0/06 April 2007
28.09.2006 Minchen Airbus A300 / Boeing B737-600 EX010-1-2/06 April 2007
01.03.2005 Frankfurt Embraer ERJ-170 EX001-0/05 April 2007
16.07.2006 Butthard Schleicher ASH 26E / Schempp Ventus CM ~ 3X097-1-2/06 April 2007
13.11.2006 nahe Dusseldorf Boeing B737 / Bell 430 5X014-1-2/06 Marz 2007
28.01.2007 nahe Frankfurt British Aerospace BAe 146 5X003-0/07 Marz 2007
18.01.2007 nahe Frankfurt British Aerospace BAe 146 5X001-0/07 Mérz 2007
25.01.2007 nahe Dusseldorf Bombardier Q400 (Dash 8) EX001-0/07 Marz 2007
14.02.2005 RILAX-Intersection Anflugzone Zurich  Tupolew TU154M / Airbus A319 5X004-1-2/05 Februar 2007
29.11.2006 Rendsburg-Schachtholm Westland Bell 47G 3X182-0/06 Februar 2007
17.05.2006 nahe Minster North American P 51D Mustang VX001-0/06 Februar 2007
14.08.2005 Hannover Embraer EMB-145 EP (Aquaplaning) EX006-0/05 Januar 2007
19.12.2006 Friedrichshafen Piper PA 34-220T CX021-0/06 Januar 2007
27.09.2005 nahe Monchengladbach Piper PA 28-161 / Cessna 680 EX013-1-2/05 Januar 2007
12.05.2006 Mugeln Scheibe SF 25C 3X033-0/06 Januar 2007
24.11.2006 nahe Essen-Milheim Piper PA 34-220T 3X180-0/06 Januar 2007
16.10.2006 nahe Frankfurt-Hahn Boeing B737 / Panavia PA200 Tornado EX008-0/06 Januar 2007
01.07.2006 Hilden-Kesselweier Grob Astir-CS 3X080-0/06 Januar 2007
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Diese Seite ist absichtlich leer.
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Flugzeuge Uber 5,7 t

Auswertung der Unféalle und schweren Stérungen

Im Jahr 2007 ereigneten sich 3 Unfalle mit Flugzeu-
gen Uber 5,7 t. Davon 2 in Deutschland ohne Perso-
nenschaden und einer im Ausland mit einem Toten.

46 Ereignisse wurden als schwere Stérung einge-
stuft (Vorjahr 40).

In 2007 wurden der BFU weitere Ereignisse gemel-
det, von denen 22 als andere Stérung eingestuft
wurden. Sie sind in der Liste der Ereignisse mit auf-
gefihrt.

Unfalle

Der einzige ttédliche Unfall ereignete sich am
26.12.2007 in Almaty (Kasachstan), als eine Bom-
bardier CL600 kurz nach dem Abheben eine rechte

Querneigung einnahm und auf den Boden aufprallte.

Dabei kam eine Person ums Leben, drei wurden
schwer verletzt.

Zu 7 weiteren Unféllen im Ausland wurden Mitarbei-
ter der BFU entsandt. GemaR internationaler Rege-
lungen (ICAO Annex 13) nahmen sie als Vertreter
anderer Staaten an der Untersuchung teil.

Flugzeuge Uber 5,7 t

Schwere Stérungen

Verteilung der schweren Stérungen:

Schwere Stérungen 2007

Anzahl

Geféhrliche Annéherung zweier Luftfahrzeuge
im Fluge (Near Miss)

13

Ausfall von Besatzungsmitgliedern wegen
gesundheitlicher Beeintrachtigung
(Flight crew Incapacitation)

Ausfall von Systemen / Komponenten
(ausgenommen Triebwerkstérungen)

Gefahr einer Kollision oder einer Staffelungsun-
terschreitung auf einer Start-/Landebahn
(Runway Incursion)

Rauch, Brand oder Explosion im Fluge

Abkommen von der Bahn / Zuweitkommen

Triebwerksstérung

Sonstiges

AR IDN]| D>

Gesamt

99 ooH 01 02‘ 03

Unfélle und schwere Stérungen | 7 | 9 | 6 | 5 | 5| 8 | 4 |24 |27 |33|32(35|40 (32|45 |51 (54
Schwere Stérungen - - - - - - - 12021126 (23 |30(35]|28(39]|40]| 46
Unfalle 79|16 |5|5|8|4|4|6|7|9|6]|5|4]6]|10]3
Unfélle mit schwer Verletzten i1/1]12|0)j]0f0O0}|2(|212]0|3(3]|]2(1]]2|0]2]|5]|0
Unfélle mit Toten 2 0 3 2 1 2 0 1 1 1 2 1 0]0 1 2 1
Pers. schwer verletzt 3|3 (|51|4|0(|5|1(0|4|8]2)|1|2]|]0|2]6]3
Personen todlich verletzt 29 0 (10( 2 2 1140 1 4 | 4 6 | 71| O 0 1 3 1
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Unféalle und schwere Stérungen mit
Flugzeugen MTOW Uber 5,7 t

O Schw ere Stérungen

O Unféalle ohne schw ere Verletzungen
Anzahl @ Unfalle mit schwer Verletzten

| Unfalle mit Toten
55
50 T - - - - -~ -~ -~ -~ - -~ -~ - - - - - - - - - - - - - S S S ST T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1 ;7
I -~ 1 |
A0+ ——— - — - 1 |-
B e ---- 1 |-
304 - ] - 1 F 1 || I{40[-

— 40
25 T - - -~ -~ -~ -~ - -~ - - - - - - - - - - - - - - - - 0T T~ ;7 N - N — 1 — I 1 - 46
35
204 -] B 126|-|23 130]_ 1 L ] )
28
21
15 f o off HHEH Lt L
10+ - 1 FLH | 1 +—-
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Unfallrate

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006

Jahr

Unfallrate in Deutschland zugelassener
Flugzeuge uber 5,7 t

=== Unfélle pro 100 zugelassene Luftfahrzeuge
—+=Unfélle mt Toten pro 100 zugelassene Luftfahrzeuge

+ - - -
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Jahr

—+— f f f f f —t m———t
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Ubersicht der Ereignisse im

Zeitraum 01.01.2007 -

Flugzeug tber 20 000 kg

31.12.2007

05.01.2007 Uhrzeit unbek. ()
Ort: Erzurum (TUrkei)

Schwere Stérung eines auslandischen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen unbekannt/nicht gemeldet

LFZ.: McDonnell Doug. MD83
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggéste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Nach der Landung uUberschoss das Flugzeug die Piste. Die Flugdaten des
Flugzeuges wurden gemaR ICAO Annex 13 fur die auslandische
Untersuchungsbehdrde bei der BFU aufbereitet.

Aktenzeichen: FX001-0/07

07.01.2007 1348 Uhr (MEZ)
Ort: Hannover (Hannover (NI))

Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférd. - internat.

LFZ.: Boeing B757-300
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggéste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Start fiel das linke Triebwerk aus. Das Flugzeug landete problem-
los mit einem Triebwerk am Startflughafen.

Aktenzeichen: PX001-0/07

11.01.2007 2222 Uhr (MEZ)
Ort: Miinchen (Oberbayern (BY))

Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférd. - internat.

LFZ.: Aerospatiale ATR72
Anzahl der verletzten Personen:

Beim Rollen zum Start verlor das Flugzeug das rechte Bugrad und einen
Teil der Radachse.

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggéste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: TX001-0/07

12.01.2007 1844 Uhr (MEZ) Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Berlin-Tegel (Berlin) Betriebsart: verschiedene Betriebsarten - militarischer Flugbetrieb
LFZ.: Gulfstream IV Das Luftfahrzeug hatte durch die Flugsicherung eine Freigabe zum
Anzahl der verletzten Personen: Kreuzen einer Piste erhalten, auf die ein anderes Luftfahrzeug anflog.
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggéste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Aktenzeichen: TX002-0/07

14.01.2007 Uhrzeit unbek. ()
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférd. - internat.

LFZ.: Boeing B737-300
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggéste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Beim Abrollen von der Piste 25L blockierte ein Rad des Hauptfahrwer-
kes.

Aktenzeichen: PX002-0/07

Flugzeuge uber 5,7 t - Seite 3
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Flugzeug Uber 20 000 kg (Fortsetzung)

18.01.2007 1137 Uhr (MEZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: British As BAE146-300
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Nach dem Auftreten eines auBergew6hnlichen Geruchs im Cockpit fiel ein
Besatzungsmitglied aus.

Aktenzeichen: 5X001-0/07

20.01.2007 1323 Uhr (UTC)
Ort: Johannesburg (Zentral- und Siidafrika)

Stdrung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Frachtbeférderung - internat.

LFZ.: McDonnell Doug. MD11F
Anzahl der verletzten Personen:

Das Flugzeug wurde bei der Landung durch ein hartes Aufsetzen des
Bugfahrwerkes beschéadigt.

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: QX001-0/07

24.01.2007 0815 Uhr (MEZ) Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: en route (Mittelfranken (BY)) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland
LFZ.: Airbus Ind. A320 Wahrend des Steigfluges kam es zu gréReren Differenzen auf allen drei
Anzahl der verletzten Personen: Geschwindigkeitsanzeigen. Die Besatzung entschloss sich zu einer Aus-
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht weichlandung in Frankfurt/Main. Die Landung erfolgte ohne weitere
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht  Probleme.

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Aktenzeichen: 5X002-0/07

25.01.2007 0830 Uhr (MEZ)
Ort: Dusseldorf (Dusseldorf (NRW))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Bombardier Q400
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend des Landeanfluges kollabierte der Copilot (PNF) auf seinem
Sitz und war fur ungefahr 30 Sekunden bewusstlos. Der weitere Anflug
und die Landung wurden vom Flugkapitan ohne Probleme durchgefihrt.

Aktenzeichen: EX001-0/07

25.01.2007 1028 Uhr (UTC)
Ort: Pau (Frankreich)

Unfall eines auslandischen Lfz. im Ausland mit tédlich Verletzten
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Fokker F28,MK0100
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 1 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug Schaden unbekannt
Untersuchung durch auslandische Behdrde

Nach einem Startabbruch aufgrund von Vogelschlag in einem der Trieb-
werke kam das Luftfahrzeug 900 m hinter dem Ende der Startbahn auf
einer StralBe zum Stillstand. Das Flugzeug kollidierte mit einem Klein-
transporter, der Fahrer wurde dabei tédlich verletzt.

Aktenzeichen: BX001-0/07

25.01.2007 1810 Uhr (UTC)
Ort: en route (Frankreich)

Stdrung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Bombardier CL600 2B19
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behdérde

Bei plotzlichen kurzzeitigen Turbulenzen verletzten sich zwei Flugbe-
gleiterinnen leicht.

Aktenzeichen: QX002-0/07

Flugzeuge Uber 5,7 t - Seite 4




-\
BFU
N

Jahresbericht 2007

Flugzeug Uber 20 000 kg (Fortsetzung)

28.01.2007 1930 Uhr (MEZ)

Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: British As BAE146-300
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug nicht beschéadigt

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend des Fluges kam es zu einer atypischen Geruchsbildung im Cock-
pit. Nach der Landung fuhlte sich der Flugkapitan unwohl und brach
seinen Umlauf aus gesundheitlichen Grunden ab.

Aktenzeichen: 5X003-0/07

31.01.2007 1306 Uhr (UTC)
Ort: Warschau (Polen)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Embraer EMB170
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug nicht beschéadigt

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung durch auslandische Behdérde

Né&heres ist noch nicht bekannt.

Aktenzeichen: 6X001-2/07

03.02.2007 Uhrzeit unbek. ()
Ort: Shiraz (Naher Osten)

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Frachtbeférderung - internat.

LFZ.: McDonnell Doug. MD83
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug leicht beschadigt

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung durch auslandische Behdérde

Wahrend des Startlaufs fiel ein Triebwerk aus. Das Luftfahrzeug setzte
den Startvorgang fort und kehrte nach einer Platzrunde zum Flughafen
zuruck. Die Flugschreiber des Flugzeuges wurden gemaf3 ICAO Annex 13
fur die auslandische Untersuchungsbehdrde bei der BFU ausgelesen.

Aktenzeichen: FX002-0/07

06.02.2007 1905 Uhr (UTC)
Ort: en route (Frankreich)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Bombardier CL600 2B19
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug nicht beschéadigt

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung 