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Vorwort

Allgemeine Hinweise

Im Jahresbericht 2005 werden Ereignisse darge-
stellt, die der Bundesstelle fiir Flugunfalluntersu-

chung (BFU) gemaR 8§ 5 LuftvO im Jahr 2005 ge-
meldet wurden.

In der ersten Tabelle finden sich Unfalle und schwe-
re Stérungen in Deutschland und Ereignisse mit in
Deutschland zugelassenen Luftfahrzeugen im Aus-
land.

Unfélle und schwere Stérungen mit in Deutschland
zugelassenen Luftfahrzeugen im In- und Ausland
bilden eine Teilmenge des Geschehens und sind in
einer zweiten Tabelle dargestellt. Diese Werte bilden
die Grundlage zur Berechnung von Unfallraten.

Die dritte Tabelle stellt Unfélle und schwere Stérun-
gen mit Luftfahrzeugen aller Zulassungsstaaten in
Deutschland dar.

Dem allgemeinen Teil folgen die im Jahr 2005 von
der BFU ausgesprochenen Sicherheitsempfehlun-
gen und eine Liste der veroffentlichten Untersu-
chungsberichte. Die Untersuchungsberichte abge-
schlossener Untersuchungen kénnen tber die BFU
bezogen oder unter der folgenden Adresse im Inter-
net abgerufen werden:

www.bfu-web.de

Menu > Publikationen > Untersuchungsberichte

Flugunfalluntersuchungen werden in Ubereinstim-
mung mit dem Gesetz Uber die Untersuchung von
Unféllen und Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahr-
zeuge (Flugunfall-Untersuchungs-Gesetz -

FIUUG) vom 26. August 1998 durchgefihrt. Danach
unterliegen Unfélle und schwere Stérungen einer
Untersuchung mit dem ausschliel3lichen Zweck,
nach Mdglichkeit die Ursachen aufzuklaren, mit dem
Ziel, kunftige Unfalle und Stérungen zu verhiten. Die
Untersuchungen dienen nicht der Feststellung des
Verschuldens, der Haftung oder von Anspriichen.

Aufbau von Tabellen und Abschnitten

Bei Ereignissen mit Flugzeugen wird im Folgenden
zwischen drei Gruppen unterschieden, die in der
maximalen Abflugmasse differieren.

Die Flugzeuge der Zulassungsklasse A, B und C, die
vorwiegend gewerblich von Luftfahrtunternehmen
betrieben werden, bilden den Abschnitt Flugzeuge
tber 5,7 t.

Eine zweite Gruppe wird durch die zweimotorigen
Flugzeuge der Zulassungsklasse | und die einmoto-
rigen der Klasse F mit einer maximalen Abflugmasse
zwischen 2,0 und 5,7 t gebildet.

Als dritte Gruppe sind die Ereignisse der Flugzeuge
bis 2,0 t der Klassen E und G aufgefiihrt.

Die Ereignisse mit Hubschraubern, Motorseglern,
Segelflugzeugen, Freiballonen und Luftschiffen
werden jeweils separat dargestellt. Der Jahresbe-
richt enthalt neben den Tabellen der Unfélle und
schweren Stérungen auch die Darstellung der hau-
figsten Stérungsarten. Daran schlieft sich die Uber-
sicht der im Jahr 2005 angezeigten Ereignisse an.


http://www.bfu-web.de/

-\
BFU

Jahresbericht 2005

Begriffsbestimmungen

Unfall

Ein Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs vom
Beginn des Anbordgehens von Personen mit Flug-
absicht bis zu dem Zeitpunkt, zu dem diese Perso-
nen das Luftfahrzeug wieder verlassen haben, wenn
hierbei:

1. eine Person todlich oder schwer verletzt worden
ist

- an Bord eines Luftfahrzeugs oder

- durch unmittelbare Berihrung mit dem Luft-
fahrzeug oder einem seiner Teile, auch wenn
sich dieser Teil vom Luftfahrzeug gel6st hat,
oder

- durch unmittelbare Einwirkung des Turbinen-
oder Propellerstrahls eines Luftfahrzeugs,

es sei denn, dass der Geschadigte sich diese
Verletzungen selbst zugefligt hat oder diese ihm
von einer anderen Person zugefligt worden sind
oder eine andere von dem Unfall unabhéngige
Ursache haben, oder dass es sich um Verletzun-
gen von unbefugt mitfliegenden Personen han-
delt, die sich auRerhalb der den Fluggasten und
Besatzungsmitgliedern normalerweise zugangli-
chen Raume verborgen hatten, oder

2. das Luftfahrzeug oder die Luftfahrzeugzelle einen
Schaden erlitten hat und

- dadurch der Festigkeitsverband der Luftfahr-
zeugzelle, die Flugleistungen oder die Flugei-
genschaften beeintrachtigt sind und

- die Behebung dieses Schadens in aller Regel
eine grol3e Reparatur oder einen Austausch
des beschadigten Luftfahrzeugbauteils erfor-
dern wirde;

es sei denn, dass nach einem Triebwerkschaden
oder Triebwerkausfall die Beschadigung des Luft-
fahrzeugs begrenzt ist auf das betroffene Trieb-
werk, seine Verkleidung oder sein Zubehdr, oder
dass der Schaden an einem Luftfahrzeug be-
grenzt ist auf Schaden an Propellern, Fliigelspit-
zen, Funkantennen, Bereifung, Bremsen, Be-
plankung oder auf kleinere Einbeulungen oder
Loécher in der Auf3enhaut, oder

3. das Luftfahrzeug vermisst wird oder nicht zu-
ganglich ist.

Schwere Stérung

Ein Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs, des-
sen Umsténde darauf hindeuten, dass sich beinahe
ein Unfall ereignet hatte. Schwere Stérungen werden
erst seit dem Jahr 1998 erfasst.

Tddliche Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall
erlitten hat und die unmittelbar bei dem Unfall oder
innerhalb von 30 Tagen nach dem Unfall ihren Tod
zur Folge hat.

Schwere Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall
erlitten hat und die

1. einen Krankenhausaufenthalt von mehr als
48 Stunden innerhalb von 7 Tagen nach der Ver-
letzung erfordert oder

2. Knochenbriiche zur Folge hat (mit Ausnahme
einfacher Bruche von Fingern, Zehen oder der
Nase) oder

3. Risswunden mit schweren Blutungen oder Ver-
letzungen von Nerven, Muskeln- oder Sehnen-
strangen zur Folge hat oder

4. Schaden an inneren Organen verursacht hat oder

5. Verbrennungen zweiten oder dritten Grades oder
von mehr als flinf Prozent der Kérperoberflache
zur Folge hat oder

6. Folge einer nachgewiesenen Aussetzung gegen-
Uber infektiosen Stoffen oder schadlicher Strah-
lung ist.
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Unfalle und schwere Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge

(ausgenommen Luftsportgerate)

Zeitraum: 01.01.2005 — 31.12.2005

—— \ Unfalle Schwere Unfalle mit Schwer Unfalle mit | Todlich
BFU (gesamt) Stérungen schwer verletzte tddlich verletzte
(gesamt) Verletzten Personen Verletzten Personen
Nammm
Luftfahrzeugart und Spalte (S) S2 S3 S4 S5 S6
Massenkategorie S1 aus S1 aus S3 u. S5 aus S1 aus S5
6 39 2 2 1 1
Flugzeuge > 5.7 t @) (28) ©) ©) ©) ©
6 3 1 2 1 5
Flugzeuge 2,0 - 5,7 t ®) 0) ) ) ©) )
. 108 4 11 16 11 16
Flugzeuge bis 2,0 t 92) ) 4) ©) (15) (30)
11 2 1 5 4 8
Hubschrauber ) @) ?) ®) @ ®)
Rei | 21 0 4 6 3 5
eisemotorsegler (31) ) ) ®) @ 0
Seqel . 95 0 11 12 12 12
egeliugzetge (116) (1) (19) (20) ©) ©)
Freiballone/Luftschiffe (g) (8) (ig) (ig) (8) (8)
S 265 48 45 58 32 47
umme (271) (31) (41) (56) (26) (43)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen

Tabelle 1

(In Klammern: Vorjahreszahlen)
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Entwicklung von Unféllen und schweren Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge

Ereignisse

Unfélle und schwere Stérungen | 429 | 503 | 519 | 471 | 507 | 482 | 426 | 405 | 364 | 380 | 372 | 391 | 378 | 349 | 302 | 313

Schwere Stérungen - - - - - - - - 38 35 38 | 45 | 46 | 45 31 | 48
Unfalle 429 | 503 | 519 | 471 | 507 | 482 | 426 | 405 | 326 | 345 | 334 | 346 | 332 | 304 | 271 | 265
Unfélle mit schwer Verletzten 49 | 63 [ 61 | 60 | 78 | 66 | 59 | 67 | 44 [ 57 | 73 | 56 | 53 [ 41 | 41 | 45
Unfalle mit Toten 41 | 41 | 55 | 38 | 51 | 50 | 47 | 47 | 38 | 45 | 37 | 35 | 48 | 38 | 26 | 32
Personen schwer verletzt 70 95 91 | 135108 | 91 78 88 66 70 94 | 79 73 60 | 56 58
Personen tddlich verletzt 62 | 106 (105 | 78 | 95 | 84 | 99 | 77 | 62 | 87 | 77 177 | 141 | 56 | 43 | 47

Unfalle und schwere Stérungen beim Betrieb
ziviler Luftfahrzeuge

O Schw ere Stérungen
O Unfalle ohne gr. Personenschaden
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Unfalle und schwere Stérungen mit in Deutschland zugelassenen
Luftfahrzeugen im In- und Ausland

(ausgenommen Luftsportgerate)

Zeitraum: 01.01.2005 — 31.12.2005

—— \\ Unfalle Schwere Unfalle mit | Schwer Unfalle mit | Tédlich
BFU (gesamt) Stérungen schwer verletzte todlich verletzte
(gesamt) Verletzten Personen Verletzten Personen
e
Luftfahrzeugart und Spalte (S) S2 S3 S4 S5 S6
Massenkategorie S1 aus S1 aus S3 u. S5 aus S1 aus S5
4 26 2 2 1 1
Flugzeuge > 5,7 t 3) a7) (0) (0) (0) (0)
4 2 1 2 1 5
Flugzeuge 2,0 - 5,7t ©) 0) 1) (5) (0) (0)
. 99 4 10 14 10 13
Flugzeuge bis 2,0 t 88) 0) (4) (9) (13) (25)
11 2 1 5 4 8
Hubschrauber ®) @) ©) ®3) @ 3)
Rei t I 21 J > : 1 1
eisemotorsegler (31) 0) @) ©)] @ @
Segelfl s 93 0 1 12 2 o
egelflugzeuge (114) 1) (18) (19) ©) )
Freiballone/Luftschiffe (g) (8) (ig) (ig) (8) (8)
249 34 44 56 31 44
Summe (263) (20) (40) (55) (24) (38)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen

Tabelle 2

(In Klammern: Vorjahreszahlen)
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Unfélle und schwere Stdrungen in Deutschland
(ausgenommen Luftsportgerate)
Zeitraum: 01.01.2005 — 31.12.2005
—— \ Unfalle Schwere Unfalle mit | Schwer Unfalle mit | Tédlich
BFU (gesamt) Stérungen schwer verletzte tédlich verletzte
(gesamt) Verletzten Personen Verletzten Personen
N
Luftfahrzeugart und Spalte (S) S2 S3 S4 S5 S6
Massenkategorie S1 aus S1 aus S3 u. S5 aus S1 aus S5
4 33 1 1 1 1
Flugzeuge > 5,7t 3) (17) ) © © 0)
4 3 1 2 0 0
Flugzeuge 2,0 - 5,7 t ®) 0) @) ) 0) 0)
. 88 2 10 15 9 13
Flugzeuge bis 2,0 t (76) ) 3) 4) (10) (17)
9 1 1 4 3 7
Hubschrauber ®) 0 ?) ©) 0) (0)
. 15 0 2 3 3 5
Reisemotorsegler (30) ) 2) ®) @ 0
" 77 0 10 11 3 3
Segelflugzeuge (93) (1) (14) (15) 5) (5)
. . 15 0 13 13 0 0
Freiballone/Luftschiffe (11) ©) (10) 1) ) 0)
213 39 38 49 19 29
Summe (224) (19) (33) (41) (16) (23)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen

Tabelle 3

(In Klammern: Vorjahreszahlen)
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Sicherheitsempfehlungen 2005

Ereignisdatum: 19.01.2004 und 26.01.2004

Luftfahrzeug: McDonell Douglas DC 10-30F
und Dornier Do 328

Empfehlungsdatum:  09.03.2005

Empféanger: Bundesministerium fur Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen
(BMVBW)

Ereignis:

Bei der Landung kam das Flugzeug zu weit und rollte
Uber das Landebahnende hinaus.

Zum Zeitpunkt der Landung hatte es geschneit. Die
veroffentlichten Bremskoeffizienten entsprachen nicht
den tatsachlichen Landebedingungen.

Empfehlung Nr.: 01/2004

Das BMVBW sollte darauf hinwirken, dass auf allen Ver-
kehrsflughafen jeweils vor Winterbeginn das zustandige
Personal fiir die Feststellung und Beurteilung der Start-
und Landebahnverhaltnisse geschult wird, mit dem Ziel
einer einheitlichen Beurteilung und Veréffentlichung der
Bahnzustande in den Informationen ATIS, SNOWTAM
usw. gemal ICAO ANNEX 14, Chapter 2.9, 9.4, Attache-
ment 6 und Airport Services Manual, Part 2, Pavement
Surface Conditions, Chapter 4, 5, 6, 7.

Reaktionen:
Schulung erfolgt
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Ereignisdatum: 02.05.2005
Luftfahrzeug: Ultraleichtflugzeug

Flaming Air FA 01 Smaragd
Empfehlungsdatum:  03.06.2005
Empféanger: Fa. Flaming Air GmbH

Ereignis:

Waéhrend des Einweisungsfluges geriet das Ultraleicht-
flugzeug (UL) ins Trudeln. Das daraufhin aktivierte Ret-
tungssystem 6ffnete sich nicht. Das UL prallte in einem
Tagebaugelande auf.

Bei der Aktivierung des Rettungssystems hatte sich die
Abdeckung nicht an der vorgesehenen Sollbruchstelle
vom Luftfahrzeugrumpf getrennt, sodass sich der Fall-
schirm nicht entfalten konnte.

Empfehlung Nr.: 02/2005

Der Hersteller des Ultraleichtflugzeugs FA 01 Smaragd
sollte den Einbau des Rettungssystems dahingehend
andern, dass bei dessen Aktivierung die Streckung des
Fallschirmsystems nicht durch die Abdeckung behindert
wird. Daruber hinaus sollten die Kanten der Austrittsoff-
nung so beschaffen sein, dass eine Beschadigung des
Rettungssystems beim Austritt ausgeschlossen werden
kann. Dies sollte durch Versuche nachgewiesen wer-
den.

Reaktionen:
Anderungen am Einbau des Rettungssystems

Ausschussversuche wurden am 08.06.2005
durchgefuhrt

Ereignisdatum: 02.05.2005
Luftfahrzeug: Ultraleichtflugzeug
Flaming Air FA 01 Smaragd
Empfehlungsdatum:  03.06.2005
Empfanger: Deutscher Aero Club e.V.
(DAeC)

Ereignis:

Wahrend des Einweisungsfluges geriet das Ultraleicht-
flugzeug (UL) ins Trudeln. Das daraufhin aktivierte Ret-
tungssystem 6ffnete sich nicht. Das Ul prallte in einem

Tagebaugelande auf.

Bei der Aktivierung des Rettungssystems hatte sich die
Abdeckung nicht an der vorgesehenen Sollbruchstelle
vom Luftfahrzeugrumpf getrennt, sodass sich der Fall-
schirm nicht entfalten konnte

Empfehlung Nr.: 03/2005

Der Deutsche Aero Club e.V. sollte sicherstellen, dass

der Hersteller des Ultraleichtflugzeugs FA 01 Smaragd

die Funktionstiichtigkeit des verwendeten Rettungssys-
tems nachweist.

Reaktionen:
Ausschussversuche wurden am 08.06.2005
durchgefihrt

Lufttiichtigkeitsanweisung LTA-Nr. LSG 05-003-1 vom
20.06.2005 - Einbau des Rettungsgerates USH 52S -
aufgrund der Technischen Mitteilung 192-02/05
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Ereignisdatum: 23.04.2005

Luftfahrzeug: Siat 223 K 1

Empfehlungsdatum:  13.06.2005

Empfénger: Luftfahrt-Bundesamt (LBA)

Ereignis:

Wahrend des Kunstfluges loste sich nach einem Loo-
ping beim Ubergang zu einem weiteren Looping der
linke Tragfligel vom Flugzeug.

Aufgrund einer Vorschadigung durch Uberbeanspru-
chung waren am linken Tragfligel der Hauptholm und
der hintere Beschlag an der Tragfligelwurzel im Uber-
gang zum Rumpf gebrochen.

Empfehlung Nr.: 04/2005
Das LBA, zustandig fur die Musterbetreuung des Flug-
zeuges Siat 223 K 1, sollte fur alle in Betrieb befindli-

chen Baureihen des Musters eine Inspektion anordnen.

Reaktionen:

Airworthiness Directive (AD) D-2005-200 vom
17.06.2005 auf Grundlage des Service Bulletins (SB)
223-05/05 des Herstellers vom 30.05.2005

-10 -
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Ereignisdatum: 02.05.2005
Luftfahrzeug: Ultraleichtflugzeug

Flaming Air FA 01 Smaragd
Empfehlungsdatum:  03.06.2005
Empféanger: Deutscher Aero Club e.V.
(DAeC)

Ereignis:

Waéhrend des Einweisungsfluges geriet das Ultraleicht-
flugzeug (UL) ins Trudeln. Das daraufhin aktivierte Ret-
tungssystem 6ffnete sich nicht. Das UL prallte in einem
Tagebaugelande auf.

Die Masse des verunfallten UL lag um 30 kg tiber dem
in der Gewichtstuibersicht im Rahmen der Stiickprifung
angegebenen Wert. Auch die Uberpriifung eines weite-
ren UL ergab diese grol3e Differenz.

Empfehlung Nr.: 05/2005

Der Deutsche Aero Club e.V. sollte dafiir Sorge tragen,
dass fur die bereits zum Verkehr zugelassenen Luftfahr-
zeuge des Musters im Rahmen einer aufRerordentlichen
Nachprufung eine zutreffende Gewichtsiibersicht erstellt
wird.

Empfehlung Nr.: 06/2005

Der Deutsche Aero Club e.V. sollte durch sein Priifsys-
tem sicherstellen, dass Masseangaben in einer im
Rahmen der Stuckpriifung erstellten Gewichtsuibersicht
zutreffend sind.

Reaktionen:

Bei der Durchfiihrung der Lufttlichtigkeitsanweisung
des Rettungsgeréats wird eine Wagung des UL beim
Hersteller durchgefihrt. Wagebericht und Ausriis-
tungsverzeichnis erhalt der DAeC in Kopie.

LTA-Nr. LSG 05-004 - Hinweisschild tber das Ergeb-
nis der Wagung im Sichtbereich des UL-Piloten

Rundschreiben an Prifer Klasse 5 mit Anweisung,
wie eine Wagung durchzufthren und diese zusam-
men mit der Ausriistung zu dokumentieren ist

-11 -
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Ereignisdatum: 23.04.2005

Empfehlungsdatum:  21.07.2005

Empféanger: Luftfahrt-Bundesamt (LBA)

Ereignis:

Waéhrend des Anrollens kippte das Luftfahrzeug mit dem
Rumpfheck auf den Boden. Der Start wurde abgebro-
chen.

Die Sitzanordnung der Passagiere stimmte nicht mit
dem Loadsheet Gberein.

Empfehlung Nr.: 07/2005

Das Luftfahrt-Bundesamt sollte eine verstérkte Uberpri-
fung der Beladung bei Flugzeugen tirkischer Luftfahrt-
unternehmen durchfihren.

Reaktionen:
beim Ramp Check wird besonders auf den Inspekti-
onspunkt ,Weight & Balance" geachtet

Ereignisdatum: 23.04.2005
Empfehlungsdatum:  21.07.2005

Empfénger: Turkische Luftfahrtbehérde
Ereignis:

Wahrend des Anrollens kippte das Luftfahrzeug mit dem
Rumpfheck auf den Boden. Der Start wurde abgebro-
chen.

Die Sitzanordnung der Passagiere stimmte nicht mit
dem Loadsheet Uberein.

Empfehlung Nr.: 08/2005

Die tiirkische Luftfahrtbehoérde sollte eine Uberpriifung
der Besatzungen in dem betreffenden turkischen Luft-
fahrtunternehmen beziiglich operationeller Kenntnisse
von Luftfahrzeugen, besonders in Bezug auf Beladung,
sowie gegebenenfalls ein spezielles Training zur Ver-
besserung des Situationsbewusstseins anordnen.

Reaktionen:
bislang noch keine Rickmeldung

-12 -
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05.01.2004
November 2005
Luftfahrt-Bundesamt (LBA)

Ereignisdatum:
Empfehlungsdatum:
Empféanger:

Ereignis:

Im Landeanflug musste das Verkehrsflugzeug wegen
Schubverlustes an beiden Triebwerken auf einem Acker
notlanden. Zum Zeitpunkt der Notlandung herrschten
Vereisungsbedingungen.

Die Durchfihrungsanweisung fiir den Austausch modifi-
zierter Eisschutzpaneele enthielt Unklarheiten und Méan-
gel, die das Auftreten von Arbeitsfehlern und Qualitats-
mangeln begunstigten.

Empfehlung Nr.: 09/2005

Das Luftfahrt-Bundesamt - zustandig fur die Muster-

betreuung des Triebwerkes Rolls-Royce TAY 620-15 -

sollte prufen,

e ob der Triebwerkshersteller die bei der Untersu-
chung erkannten Fehler und Méngel in den Herstel-
leranweisungen zur Durchfiihrung der Modifikation
der Eisschutzpaneele behoben hat.

e ob die fehlerhaften Herstelleranweisungen auf
grundsatzliche Mangel im Qualitatssicherungssys-
tem des Triebwerksherstellers zuriickzufiihren sind.

Reaktionen:

Ausflihrungsanweisungen zum Herstellen der Klebe-
verbindung der Eisschutzpaneele wurden Uberarbeitet

Verfahrensanweisung zur Erstellung von Repair
Schemes wurde um eine zusatzliche Beurteilung der
Safety and Reliability-Abteilung erganzt

keine grundsatzlichen Mangel im Qualitatssiche-
rungssystem zu erkennen

-13-
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Ereignisdatum: 05.01.2004

Empfehlungsdatum:  November 2005

Empféanger: Stork Fokker Services B.V.

Ereignis:

Im Landeanflug musste das Verkehrsflugzeug wegen
Schubverlustes an beiden Triebwerken auf einem Acker
notlanden. Zum Zeitpunkt der Notlandung herrschten
Vereisungsbedingungen.

Bei der Untersuchung wurden Unterschiede zwischen
dem Aircraft Operating Manual (AOM) des Luftfahrtun-
ternehmens und dem Airplane Flight Manual (AFM) des
Flugzeugherstellers beim Einsatz des Triebwerk-Anti-
Eis-Systems festgestellt.

Empfehlung Nr.: 10/2005 Reaktionen:

Der Halter der Musterzulassung sollte das Aircraft Ope- | Pislang noch keine Rickmeldung
rating Manual (FOM/AOM) fur die Fokker 70/100 in den
zwingenden Vorgaben, insbesondere in den Verfahren
fur Fliige unter Vereisungsbedingungen, mit dem Airpla-
ne Flight Manual (AFM) in Ubereinstimmung bringen.
Eindeutige Vorgaben im AFM sollten unverandert in das
Aircraft Operating Manual Glbernommen werden. Die im
Auftrag der Luftfahrtunternehmen fir das Luftfahrzeug
erstellten und ausgelieferten Exemplare (FOM/AOM-

SPEZIAL EDITION) sollten ebenfalls geandert werden.

-14 -
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Im Jahr 2005 veroffentlichte Untersuchungsberichte

www.bfu-web.de

Ereignis-
datum

16.05.2005

14.02.2002

21.03.2004

05.01.2004

05.01.2004

01.04.2005

03.05.2002

19.01.2004

23.08.2003

28.05.2003

05.05.2004

25.04.2004

04.12.2003

19.05.2003

14.01.2004

03.12.2003

Ort

Borkenberge

Zernez (CH)

Hannover

Verkehrsflughafen
Minchen

Frankfurt/Main

Bitburg

Kesselberg

Frankfurt-Hahn

Marxheim-Lechsend

Leeds Bredford / UK

Klix

Oberdigisheim

nahe Krekel

Friedrichshafen

Stephanshausen

Leipzig/Halle

Menu > Publikationen > Untersuchungsberichte

Luftfahrzeug(e)

S.A.N. / Jodel DR 1050 Ambassadeur

Beech 300 LW

Boeing B737-800

Fokker Aircraft B.V. / F28 Mk0070

Boeing / B747-430

Amateurbau HB-Flugtechnik /
HB207 "Alfa"

Piper / PA28-161 "Warrior 11"

Mc Donell Douglas / DC10-40F

Cessna 182H / Rolladen-Schneider LS4

Cessna / Citation 560 Encore

PZL-Bielsko / SZD-42-2, Jantar 2B

R-Schneider / LS 4

Cessna /172 P

Bombardier CL-600-2C10 /
Bombardier CL-600-2B19

Aerostar / YAK 52

Piper Aircraft Corp. / PA 42-720
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Aktenzeichen

3X054-0/05

4X004-0/02

5X003-0/04

AX001-0/04

5X012-0/03

3X021-0/05

CX002-0/02

EX001-0/04

3X197-1-2/04

2X001-0/03

3X044-0/04

3X027-0/04

3X237-0/03

5X003-1-2/03

CX001-0/04

7X007-0/03

Berichts-
monat

Januar 2006

Januar 2006

Dezember 2005

November 2005

November 2005

Oktober 2005

Oktober 2005

August 2005

August 2005

Juli 2005

Mai 2005

Mai 2005

Mai 2005

April 2005

April 2005

Marz 2005
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Flugzeuge uber 5,7 t

Auswertung der Unfalle und schweren Stérungen

Im Jahre 2005 ereigneten sich vier Unféalle mit Flug-
zeugen Uber 5,7 t in Deutschland und zwei Unfalle
mit in Deutschland zugelassenen Flugzeugen dieser
Kategorie im Ausland. 39 Ereignisse wurden als
schwere Stdrung eingestuft (Vorjahr 28).

Unfalle

Zu einem tédlichen Unfall kam es, als ein Fluggast
kopfuber auf eine Treppenstufe stiirzte, weil sich
beim Verlassen des Flugzeuges die Tasche am
Handlauf der Treppe verfangen hatte.

Zweimal kam es zu schweren Verletzungen von
Flugbegleiterinnen beim plétzlichen Eintreten von
Turbulenzen.

Eine leichte Verletzung zog sich eine Flugbegleiterin
zu, als eine Boeing 737 beim Anrollen zum Startlauf
in Stuttgart mit dem Rumpfheck auf den Boden auf-
schlug. Aufgrund einer ungiinstigen Platzierung der
Passagiere und des Gepacks war es zu einer gro-
3en Schwerpunktriicklage gekommen.

In zwei weiteren Fallen kam es zu einer harten Lan-
dung und einem Zuweitkommen, jeweils nach Anfli-
gen in schlechtem Wetter mit Schneetreiben. Ver-
letzt wurde niemand, die Luftfahrzeuge wurden
schwer beschadigt.

Flugzeuge uber 5,7 t

Schwere Stérungen

Verteilung der schweren Stérung im Jahr 2005:

Schwere Stérungen 2005

Anzahl

Gefahr einer Kollision oder einer Staffelungsun-
terschreitung auf einer Start-/Landebahn
(Runway Incursion)

9

Geféahrliche Annéherung zweier Luftfahrzeuge im
Fluge (Near Miss)

Ausfall von Besatzungsmitgliedern wegen
gesundheitlicher Beeintrachtigung
(Flight crew Incapacitation)

Ausfall von Systemen / Komponenten
(ausgenommen Triebwerkstérungen)

Abkommen von der Bahn

Turbulenz

Zuweitkommen / Zukurzkommen

Sonstiges

NS OV [ SN N

Gesamt

Unfélle und schwere Stérungen | 2 7 9 6 5 5 8 4 | 24|27 1331323403245
Schwere Stoérungen - - - - - - - - 1201211262330 (35|28 39
Unfélle 2 7 9 6 5 5 8 4 4 6 7 9 6 5 4 6
Unfélle mit schwer Verletzten 2 1 1 0 0 0 2 1 0 3 3 2 1 2 0 2
Unfalle mit Toten 0 2 0 3 2 1 2 0 1 1 1 2 1 0 0 1
Pers. schwer verletzt 3 |113(3|51|41{0 5 1 0 4 8 2 1 2 0 2
Personen tddlich verletzt 0 [29| 0 |10]| 2 2 11410 1 4 4 6 |71] 0 0 1

Flugzeuge Uber 5,7 t - Seite 1
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Unfalle und schwere Stérungen mit
Flugzeugen MTOW Uber 5,7 t

0O Schw ere Stérungen

0O Unfalle ohne gr. Personenschaden
O Unfélle mit schw er Verletzten

W Unféalle mit Toten
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Ubersicht der Ereignisse im

Zeitraum 01.01.2005 -

Flugzeuge tber 20 000 kg

31.12.2005

10.01.2005 0935 Uhr (MEZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Stdrung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing B737-500
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die Besatzung der in FL350 fliegenden B737 leitete entsprechend einer
TCAS-RA (Annaherungswarnung) einen Steigflug ein und stieg bis FL367.
AnschlielRend sank sie nach Anweisung des Fluglotsen wieder auf FL350.
Sie néherte sich laut Radaraufzeichnung dabei einer Embraer E170 bis
auf 0,7 NM und 600 ft sowie einem A320 bis auf 1,6 NM und 300 ft an.

Aktenzeichen: TX001-0/05

20.01.2005 1940 Uhr (MEZ)
Ort: Stuttgart (Stuttgart (BW))

Stodrung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Airbus Ind. A319
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Unmittelbar nach dem Start mit reduzierter Triebwerksleistung gab es einen
Knall und danach trat ein anhaltendes pfeifendes Gerausch auf. Die
Besatzung entschied sich zur Landung. Es wurde festgestellt, dass sich

am Triebwerk 1 Teile des Vereisungsschutzes abgeldst und vor die Leit-
werkschaufeln in den Mantelstrom gelegt hatten. Auch am Triebwerk 2

war der Vereisungsschutz beschadigt.

Aktenzeichen: PX001-0/05

23.01.2005 2220 Uhr (MEZ)
Ort: en route (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing B747-430
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend des Fluges erlitt der FO eine gesundheitliche Beeintrachtigung
und wurde an Bord &rztlich versorgt. Der zuséatzlich anwesende FO Uber-
nahm dessen Funktion.

Aktenzeichen: 5X002-0/05

24.01.2005 0601 Uhr (MEZ)
Ort: Dusseldorf (Dusseldorf (NRW))

Unfall eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Frachtbeférderung - internat.

LFZ.: Boeing B747-200
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Bei der Landung in einem Schneeschauer kam das Flugzeug auf schneebe-
deckter Piste zu weit. Es Uberrollte das Bahnende und kollidierte mit

der Anflugbefeuerung der Gegenlanderichtung. Die Triebwerke 2 und 3,

die dabei in Brand gerieten, wurden von der Flughafenfeuerwehr ge-
18scht.

Aktenzeichen: AX001-0/05

04.02.2005 1845 Uhr (MEZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Aerospatiale ATR72-202
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug Schaden unbekannt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Sinkflug zur Landung geriet das Flugzeug in die Wirbelschleppen
eines vorausfliegenden Airbus A300.

Aktenzeichen: 5X006-0/05

Flugzeuge Uber 5,7 t - Seite 3
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Flugzeuge tber 20 000 kg (Fortsetzung)

11.02.2005 0430 Uhr (UTC)
Ort: en route (unbekannt/nicht gemeldet)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing B747-400
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Im Reiseflug fiel der erste Offizier aufgrund einer gesundheitlichen
Beeintrachtigung aus. Der Flug wurde vom Kapitéan und einem anderen
Ersten Offizier fortgesetzt.

Aktenzeichen: 6X003-0/05

14.02.2005 0659 Uhr (UTC)
Ort: Donaueschingen (Freiburg (BW))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A319-112
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Der A319 befand sich in Flugflache (FL) 130. Dabei kam es zu einer An-
naherung einer Tupolew 154, die auf FL 150 freigegeben und bis auf
FL 133 gesunken war. Die geringsten Absténde It. Radar betrugen hori-
zontal 1,5 NM und vertikal 300 ft. Die Annaherung ereignete sich im
von SKYGUIDE kontrollierten deutschen Luftraum und wird von der
Schweiz untersucht.

Aktenzeichen: 5X004-1/05

14.02.2005 0659 Uhr (UTC)
Ort: Donaueschingen (Freiburg (BW))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen unbekannt/nicht gemeldet

LFZ.: Tupolew TU154M
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Die Besatzung der Tupolew war auf Flugflache (FL) 150 freigegeben. Das
Flugzeug sank aber bis auf FL 133. Dabei kam es zur Annaherung mit
einem A319. Die geringsten Absténde betrugen It. Radar horizontal

1,5 NM und vertikal 300 ft.

Die Annédherung ereignete sich im von SKYGUIDE kontrollierten deutschen
Luftraum und wird von der Schweiz untersucht.

Aktenzeichen: 5X004-2/05

16.02.2005 2100 Uhr (UTC)
Ort: en route (unbekannt/nicht gemeldet)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A321-131
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend des Fluges fiel der Kapitan aufgrund einer gesundheitlichen
Beeintrachtigung aus. Der Erste Offizier erklarte Luftnotlage, Uber-
nahm die weitere Fuhrung des Fluges und landete in Frankfurt.

Aktenzeichen: 5X003-0/05

17.02.2005 1100 Uhr (MEZ)
Ort: en route (unbekannt/nicht gemeldet)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Bombardier CL600 2C10
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Der Kapitéan fiel im Reiseflug wegen einer gesundheitlichen Beeintrach-
tigung aus. Der Erste Offizier landete das Flugzeug auRBerplanmafig in
Stuttgart.

Aktenzeichen: 5X005-0/05

01.03.2005 2218 Uhr (MEZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Embraer EMB170
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Anflug auf die Landebahn 25R kam das Flugzeug unter den Gleitweg
und berihrte dabei die Anflugbefeuerung.

Aktenzeichen: EX001-0/05

Flugzeuge Uber 5,7 t - Seite 4
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12.03.2005 0155 Uhr (MEZ) Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: en route (Darmstadt (HE)) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Frachtbeférderung - Inland
LFZ.: British As BAE146-300 Im Steigflug wurde der Autopilot wegen Anstellwinkelschwingungen abge-
Anzahl der verletzten Personen: schaltet. Danach konnte die Kontrolle des Hohenruders nur schwer wie-
Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht  derhergestellt werden. Die Besatzung landete mit Hilfe der Héhenruder-
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, O leicht trimmung in Stuttgart.

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU Aktenzeichen: 5X007-0/05

13.03.2005 1142 Uhr (MEZ) Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: KéIn-Bonn (KaIn (NRW)) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférd. - internat.
LFZ.: Fokker F50 Unmittelbar nach dem Start, im Anfangssteigflug in 200 ft Hohe,

Anzahl der verletzten Personen: Uberquerte ein Follow-Me-Fahrzeug mit zwei weiteren Fahrzeugen die
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht ~ Startbahn.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU Aktenzeichen: EX002-0/05

18.03.2005 1151 Uhr (UTC) Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Ausland ohne Verletzte

Ort: Launceston (Australien und Ozeanien) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland
LFZ.: Boeing B717-200 Wahrend des Fluges kam des zu einem Triebwerksausfall.

Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt

Untersuchung durch auslandische Behérde Aktenzeichen: FX002-0/05

20.03.2005 0530 Uhr (UTC) Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte

Ort: en route (Spanien) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B737-800 Kurz vor dem Anflug auf Las Palmes erlitt der Flugkapitan eine gesund-
Anzahl der verletzten Personen: heitliche Beeintrachtigung.

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU Aktenzeichen: 6X004-0/05

25.03.2005 0836 Uhr (MEZ) Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Miinchen (Oberbayern (BY)) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférd. - internat.
LFZ.: British As AVRO RJ100 Ein schwergéngiges Hohenruder im Steigflug auf Reiseflughthe veran-
Anzahl der verletzten Personen: lasste die Besatzung zu einer vorsorglichen Landung in Miinchen.
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU Aktenzeichen: EX003-0/05

30.03.2005 Uhrzeit unbek. () Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE)) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen unbekannt/nicht gemeldet

LFZ.: British As AVRO RJ85 Im Steigflug auf Reiseflughthe musste der Autopilot abgeschaltet wer-
Anzahl der verletzten Personen: den. Bei der anschlieBenden manuellen Steuerung stellte die Besatzung
Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht ungewdhnlich hohe Betatigungskrafte fir die Roll- und Hohensteuerung
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, O leicht fest und entschied sich fiur eine vorsorgliche Landung.

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU Aktenzeichen: 5X008-0/05
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Flugzeuge tber 20 000 kg (Fortsetzung)

01.04.2005 1530 Uhr (MESZ)
Ort: Nurnberg (Mittelfranken (BY))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Embraer EMB145
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die E145 hatte vom Rolllotsen die Anweisung uber die Rollbahn F
zur Piste 10 zu rollen. Gleichzeitig erhielt vom Platzlotsen eine C172 eine

Landefreigabe fir die Rollbahn F, Landerichtung 10. Beide Flugzeuge hielten

auf der Rollbahn an. Nach dem Anhalten betrug der Abstand ca. 550 m.

Aktenzeichen: 5X009-1/05

23.04.2005 0749 Uhr (MESZ)
Ort: Stuttgart (Stuttgart (BW))

Unfall eines auslandischen Lfz. im Inland mit leicht Verletzten
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B737-800
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 1 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend des Anrollens kippte das Flugzeug mit dem Rumpfheck auf den
Boden. Der Start wurde abgebrochen.

Aktenzeichen: AX002-0/05

13.05.2005 1333 Uhr (MESZ)
Ort: Hamburg-Fuhlsb. (Hamburg, Hansestadt)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A300
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend der gelandete Airbus A300 auf der Bahn 05 ausrollte, startete
eine Mooney M20F auf der Piste 33 ohne Startfreigabe. Die Besatzung

des A300 konnte das Flugzeug ca. 50 m vor der Kreuzung der Piste 33
stoppen.

Aktenzeichen: 5X011-1/05

27.05.2005 1409 Uhr (MESZ)
Ort: Miinchen (Oberbayern (BY))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Airbus Ind. A320-214
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Der A320 erhielt die Startfreigabe, als die B737 1,7 NM von der
Schwelle entfernt war. Wahrend die B737 die Schwelle Uberflog, betrug
der Abstand 0,7 NM. Der Towerlotse versuchte vergeblich die B737
anzusprechen. Die B737 leitete selbstandig ein Durchstartmandver

ein und Uberstieg den vorausfliegenden A320.

Aktenzeichen: 5X012-1/05

27.05.2005 1209 Uhr (MESZ)
Ort: Miinchen (Oberbayern (BY))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B737-800
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die B737 befand sich im Endanflug. Kurz zuvor war ein A320 zum Start
freigegeben worden. Der Towerlotse versuchte vergeblich die B737 anzu-
sprechen. Beide Luftfahrzeuge naherten sich einander bis auf 0,7 NM.
Die B737 leitete selbstandig ein Durchstartmandver ein und Uberstieg
den vorausfliegenden A320.

Aktenzeichen: 5X012-2/05

29.05.2005 1745 Uhr (MESZ)
Ort: Hamburg (Hamburg, Hansestadt)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Fokker F28,MK0100
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Im Luftraum C Hamburg kam es zu einer Anndherung mit einem nicht iden-
tifizierten Flugzeug. Die geringsten Abstéande betrugen horizontal
0,2 NM und vertikal 200 ft.

Aktenzeichen: 5X013-0/05
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Flugzeuge tber 20 000 kg (Fortsetzung)

18.06.2005 0948 Uhr (MESZ)
Ort: KéIn-Bonn (KdIn (NRW))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B737-800
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend des Endanfluges der B737-800 auf die Piste 32R bekam eine
Cessna C421 die Anweisung vom Tower, auf die Piste 07 zu rollen und zu
halten. Nach Bestéatigung der Anweisung rollte der Flugzeugfuhrer der
Cessna auf die Piste und startete ohne Startfreigabe. Die inzwischen

auf der kreuzenden Piste aufgesetzte B737-800 war zu einem starken
Bremsmandver gezwungen.

Aktenzeichen: 5X014-1/05

26.06.2005 1820 Uhr (MESZ)
Ort: Stuttgart (Stuttgart (BW))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B757-236
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Im Reiseflug kam es zu einem Druckabfall in der Kabine. Die Besatzung
entschloss sich, den Flug abzubrechen und landete in Stuttgart.

Aktenzeichen: EX004-0/05

29.06.2005 1600 Uhr (MESZ)
Ort: Dusseldorf (Dusseldorf (NRW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit tddlich Verletzten
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Bombardier CL600 2B19
Anzahl der verletzten Personen:

Ein Fluggast stiurzte kopfuber auf eine Treppenstufe, als sich beim
Verlassen des Flugzeuges seine Tasche am Handlauf der Treppe verfing.

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 1 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 1X001-0/05

10.07.2005 1617 Uhr (MESZ) Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE)) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférd. - internat.
LFZ.: Airbus Ind. A321 Wahrend des Starts des A321 auf der Piste 07L uberquerte ein A319 das
Anzahl der verletzten Personen: Startbahnende auf dem Rollweg in Richtung Terminal. Das startende
Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht  Flugzeug Uberflog das rollende Flugzeug in ungefahr 600 ft Hohe.
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Aktenzeichen: 5X015-1/05

10.07.2005 1617 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A319
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Der A319 uberquerte das Startbahnende der Piste 07L auf dem Rollweg in
Richtung Terminal, wéhrend ein A321 auf der Piste startete. Das rol-
lende Flugzeug wurde vom dem startenden Flugzeug in einer Héhe von
ungefahr 600 ft Uberflogen.

Aktenzeichen: 5X015-2/05

13.07.2005 2055 Uhr (MESZ)
Ort: Alicante (Spanien)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Airbus Ind. A321-211
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Das Flugzeug erhielt die Startfreigabe, als sich auf der Bahn noch ein
Follow-Me-Fahrzeug befand. Wéhrend des Anrollvorgangs bog das Kfz in
Richtung eines Rollweges ab und blieb am Startbahnrand stehen. In
einer Hohe von 300 ft flog das Flugzeug am Kfz vorbei.

Aktenzeichen: 6X005-0/05
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14.07.2005 0835 Uhr (UTC)
Ort: en route (Oberfranken (BY))

Stdrung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen unbekannt/nicht gemeldet

LFZ.: Boeing B737-800
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Funf NM sudlich des Streckenpunktes SODRO kam es in Flugflache 350 zu
einer Staffelungsunterschreitung, die eine TCAS RA ausldste. Die engste
Annaherung zwischen den beiden Luftfahrzeugen betrug 4,5 NM und 100 ft.

Aktenzeichen: TX003-0/05

18.07.2005 2112 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Airbus Ind. A320-211
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Nach dem Start kam es zu mehreren Ausféllen in den Hydrauliksystemen.
Beim Fliegen einiger Warteschleifen wurde versucht, die Probleme zu
beheben. Das Flugzeug landete wieder in Frankfurt, da sich die

volle Funktionstuchtigkeit der Systeme nicht wiederherstellen lieR3.

Aktenzeichen: PX002-0/05

18.07.2005 1816 Uhr (MESZ)
Ort: Nurnberg (Mittelfranken (BY))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Embraer EMB145
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Verlassen der Landebahn Giber den Taxiway F drehte sich das
Flugzeug um ca. 200°. Die beiden Hauptfahrwerke gerieten dabei auf
eine Wiese links neben der Landebahnendbefeuerung der Piste 28.

Aktenzeichen: EX005-0/05

21.07.2005 2100 Uhr (MESZ)
Ort: KéIn-Bonn (KaIn (NRW))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Boeing B737-330
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wegen einer Nahrungsmittelvergiftung konnte der Copilot seine Auf-
gaben am Ende des Fluges nicht mehr erledigen. Der Anflug und die Lan-
dung wurden vom Flugkapitén allein durchgefuhrt.

Aktenzeichen: 5X016-0/05

28.07.2005 0540 Uhr (MESZ)
Ort: Miinchen (Oberbayern (BY))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing B747
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Aufgrund einer Verzogerung am Zielflughafen Frankfurt/Main wegen eines
Gewitters und Kraftstoffmangels entschied sich die Besatzung nach Min-
chen auszuweichen.

Aktenzeichen: EX007-0/05

29.07.2005 0715 Uhr (MESZ)
Ort: en route (Oberbayern (BY))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit schwer Verletzten
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Boeing B737-500
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 1 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wegen einsetzender Turbulenzen wahrend des Kontrollgangs durch die Ka-
bine wurde eine Flugbegleiterin, die einen freien Sitzplatz einnahm,

vor dem Anschnallen an die Decke geschleudert. Danach prallte sie auf
einen Fluggast.

Aktenzeichen: 1X002-0/05
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02.08.2005 2019 Uhr (MESZ)
Ort: en route (Oberbayern (BY))

Stodrung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: British As AVRO RJ85
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Anflug auf Minchen kam es zu einer Anndherung mit einer in glei-
cher Richtung fliegenden CL600 auf 1,3 NM und 200 ft. Dabei sank die
zunéchst héher und schneller fliegende CL600 vor dem RJ85 bis auf 200 ft
oberhalb der Flughthe des RJ85. Beide Lfz. waren mit funktionsfahigem
TCAS ausgerustet. Keine der Besatzungen registrierte eine TA oder RA.

Aktenzeichen: PX003-1/05

02.08.2005 2019 Uhr (MESZ)
Ort: en route (Oberbayern (BY))

Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Bombardier CL600 2B19
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Anflug auf Minchen kam es zu einer Annaherung mit einem in glei-
cher Richtung fliegendem RJ85. Die geringsten Abstande betrugen 1,3 NM
und 200 ft. Dabei sank die zunachst hoher und schneller fliegende

CL600 vor der RJ85 bis auf 200 ft oberhalb der Flughéhe des RJ85.

Beide Lfz. waren mit funktionsfahigem TCAS ausgertistet. Keine der Be-
satzungen registrierte eine TA oder RA.

Aktenzeichen: PX003-2/05

11.08.2005 1327 Uhr (MESZ)
Ort: Stuttgart (Stuttgart (BW))

Stdrung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Fokker F100
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend des Reisefluges bemerkten beide Piloten Anzeichen von Unwohl-
sein. Beide setzten die Sauerstoffmasken auf und landeten in Stutt-
gart.

Aktenzeichen: TX005-0/05

08.09.2005 1306 Uhr (MESZ)
Ort: Hamburg (Hamburg, Hansestadt)

Stdrung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: De Havilland DHC8
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Kurz vor Erreichen (V1) stellte die Besatzung fest, dass ein anderes
Flugzeug die Bahn kreuzte. Der Start wurde nicht abgebrochen, da zum
Zeitpunkt des Rotierens das andere Flugzeug die Bahn bereits verlassen
hatte. Beide Luftfahrzeuge hatten eine Freigabe.

Aktenzeichen: TX006-1/05

10.09.2005 1745 Uhr (MESZ)
Ort: Lérrach (Freiburg (BW))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: British As BAE146
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

In FL100 wurde die Separation unterschritten. Die Piloten erhielten
jeweils nur eine TCAS-TA.

Aktenzeichen: EX009-1/05

10.09.2005 1745 Uhr (MESZ)
Ort: Lérrach (Freiburg (BW))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A319
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

In FL100 wurde die Separation unterschritten. Die Piloten erhielten
jeweils nur eine TCAS-TA.

Aktenzeichen: EX009-2/05
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14.09.2005 2115 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Gulfstream G 5
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die Gulfstream G 5 sank auf dem Flug von Rotterdam nach Stuttgart von
FL 290 auf FL 150 statt auf FL 250. Beim Steigflug auf Anweisung des
Lotsen passierte die G 5 eine auf Nordwestkurs in FL 240 fliegende
B737 im Abstand von 0,7 NM und 300 ft. Die B737 erhielt eine TCAS-RA
und folgte TCAS "climb".

Aktenzeichen: EX010-1/05

14.09.2005 2115 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Boeing B737-300
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Im Reiseflug von Minchen nach Koln in FL 240 erhielt die B737 eine
TCAS-RA mit der Anweisung "climb" und passierte eine im Steigflug
befindliche Gulfstream G 5 im Abstand von 0,7 NM und 300 ft.

Aktenzeichen: EX010-2/05

29.09.2005 1531 Uhr (UTC)
Ort: en route NKR NDB (Stuttgart (BW))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen unbekannt/nicht gemeldet

LFZ.: McDonnell Doug. C17
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die C17 flog auf dstlichem Kurs und hatte eine Freigabe zum Steigflug
auf FL190. Auf stidlichem Kurs flog eine SW3 ebenfalls in FL190. Als

dies bemerkt wurde, wies der Lotse die C17 an sofort auf FL180 zu
sinken. Dabei naherten sich beide Luftfahrzeuge laut Radaraufzeichnung
bis auf 1,4 NM und 100 ft an.

Aktenzeichen: EX011-1/05

30.09.2005 0735 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing B737-330
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Das Flugzeug flog im Landeanflug in die Wirbelschleppe einer auf der
Parallelbahn voraus anfliegenden B747 und geriet dabei in Seitenlagen
von 30° rechts bis 80° links.

Aktenzeichen: 5X018-0/05

20.10.2005 2219 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B747-200
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend des Brems- und Abrollvorganges fuhr ein Lastkraftwagen auf die
Piste.

Aktenzeichen: EX012-0/05

30.10.2005 1536 Uhr (MESZ)
Ort: Hannover (Hannover (NI))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Airbus Ind. A320-212
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Nach der Landung auf der Piste 27R bemerkte die Besatzung wahrend des
Ausrollens einen Motordrachen (Trike) am rechten Pistenrand, der in

die Piste hineinragte. Der Pilot passierte das Hindernis mit einer
Geschwindigkeit von 80-10