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Vorwort

Allgemeine Hinweise

In dem Jahresbericht 2004 werden Ereignisse dar-
gestellt, die der Bundesstelle fur Flugunfalluntersu-
chung (BFU) geman § 5 LuftvVO im Jahr 2004 ge-
meldet wurden. Es handelt sich dabei um Unfalle
und schwere Stérungen in Deutschland und um sol-
che Ereignisse mit in Deutschland zugelassenen
Luftfahrzeugen im Ausland.

Unfalle und schwere Stérungen mit in Deutschland
zugelassenen Luftfahrzeugen im In- und Ausland
bilden eine Teilmenge des Geschehens und sind in
einer gesonderten Tabelle dargestellt. Diese Werte
bilden die Grundlage zur Berechnung von Unfall-
raten.

Die dritte Tabelle stellt Unfalle und schwere Sto-
rungen mit Luftfahrzeugen aller Zulassungsstaaten
in Deutschland dar.

Dem allgemeinen Teil folgen die im Jahr 2004 von
der BFU ausgesprochenen Sicherheitsempfehlun-
gen und eine Liste der verdffentlichten Untersu-
chungsberichte. Die Untersuchungsberichte abge-
schlossener Untersuchungen kénnen tber die BFU
bezogen oder unter der folgenden Adresse im Inter-
net abgerufen werden:

www.bfu-web.de/berichte

Aufbau von Tabellen und Abschnitten

Bei Ereignissen mit Flugzeugen wird im Folgenden
zwischen drei Gruppen unterschieden, die in der
maximalen Abflugmasse differieren.

Die Flugzeuge der Zulassungsklasse A, B und C
bilden den Abschnitt Flugzeuge uber 5,7 t, die vor-
wiegend gewerblich von Luftfahrtunternehmen be-
trieben werden.

Eine zweite Gruppe wird durch die zweimotorigen
Flugzeuge der Zulassungsklasse | und die einmoto-
rigen der Klasse F mit einer maximalen Abflugmasse
zwischen 2,0 und 5,7 t gebildet.

Als dritte Gruppe sind die Ereignisse der Flugzeuge
unter 2,0 tin den Klassen E und G aufgefihrt.

Die Ereignisse mit Hubschraubern, Motorseglern,
Segelflugzeugen, Freiballonen und Luftschiffen
werden jeweils separat dargestellt.

Der Jahresbericht enthalt neben den Tabellen der
Unfalle und schweren Stérungen auch die Darstel-
lung und Bewertung der wichtigsten Stérungsarten.
Daran anschlieend findet man die Ubersicht der im
Jahr 2004 angezeigten Ereignisse.

Flugunfalluntersuchungen werden in Ubereinstim-
mung mit dem Gesetz iber die Untersuchung von
Unfallen und Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahr-
zeuge (Flugunfall-Untersuchungs-Gesetz -

FIUUG) vom 26. August 1998 durchgefiihrt. Danach
unterliegen Unfalle und schwere Stérungen einer
Untersuchung mit dem ausschlieRlichen Zweck,
nach Maoglichkeit die Ursachen aufzuklaren, mit dem
Ziel, kiinftige Unfalle und Stérungen zu verhiiten. Die
Untersuchungen dienen nicht der Feststellung des
Verschuldens, der Haftung oder von Anspriichen.
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Begriffsbestimmungen

Unfall

Ein Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs vom
Beginn des Anbordgehens von Personen mit Flug-
absicht bis zu dem Zeitpunkt, zu dem diese Perso-
nen das Luftfahrzeug wieder verlassen haben, wenn
hierbei:

1. eine Person todlich oder schwer verletzt worden
ist

- an Bord eines Luftfahrzeugs oder

- durch unmittelbare Berlhrung mit dem Luft-
fahrzeug oder einem seiner Teile, auch wenn
sich dieser Teil vom Luftfahrzeug geldst hat,
oder

- durch unmittelbare Einwirkung des Turbinen-
oder Propellerstrahls eines Luftfahrzeugs,

es sei denn, dass der Geschadigte sich diese
Verletzungen selbst zugefligt hat oder diese ihm
von einer anderen Person zugefligt worden sind
oder eine andere von dem Unfall unabhangige
Ursache haben, oder dass es sich um Verletzun-
gen von unbefugt mitfliegenden Personen han-
delt, die sich aulRerhalb der den Fluggasten und
Besatzungsmitgliedern normalerweise zugangli-
chen Raume verborgen hatten, oder

2. das Luftfahrzeug oder die Luftfahrzeugzelle einen
Schaden erlitten hat und

- dadurch der Festigkeitsverband der Luftfahr-
zeugzelle, die Flugleistungen oder die Flugei-
genschaften beeintrachtigt sind und

- die Behebung dieses Schadens in aller Regel
eine grolte Reparatur oder einen Austausch
des beschadigten Luftfahrzeugbauteils erfor-
dern wirde;

es sei denn, dass nach einem Triebwerkschaden
oder Triebwerkausfall die Beschadigung des Luft-
fahrzeugs begrenzt ist auf das betroffene Trieb-
werk, seine Verkleidung oder sein Zubehor, oder
dass der Schaden an einem Luftfahrzeug be-
grenzt ist auf Schaden an Propellern, Flligelspit-
zen, Funkantennen, Bereifung, Bremsen, Be-
plankung oder auf kleinere Einbeulungen oder
Locher in der Au3enhaut, oder

3. das Luftfahrzeug vermisst wird oder nicht

zuganglich ist.

Schwere Stérung

Ein Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs, des-
sen Umstande darauf hindeuten, dass sich beinahe
ein Unfall ereignet hatte. Schwere Stérungen werden
erst seit dem Jahr 1998 erfasst.

Taédliche Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall
erlitten hat und die unmittelbar bei dem Unfall oder
innerhalb von 30 Tagen nach dem Unfall ihren Tod
zur Folge hat.

Schwere Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall
erlitten hat und die

1. einen Krankenhausaufenthalt von mehr als
48 Stunden innerhalb von 7 Tagen nach der Ver-
letzung erfordert oder

2. Knochenbriiche zur Folge hat (mit Ausnahme
einfacher Briiche von Fingern, Zehen oder der
Nase) oder

3. Risswunden mit schweren Blutungen oder Ver-
letzungen von Nerven, Muskeln- oder Sehnen-
strangen zur Folge hat oder

4. Schaden an inneren Organen verursacht hat oder

5. Verbrennungen zweiten oder dritten Grades oder
von mehr als fiinf Prozent der Kérperoberflache
zur Folge hat oder

6. Folge einer nachgewiesenen Aussetzung gegen-
Uber infektidsen Stoffen oder schadlicher Strah-
lung ist.
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Unfalle und schwere Stérungen beim Betrieb
ziviler Luftfahrzeuge
(ausgenommen Luftsportgerate)
Zeitraum: 01.01.2004 — 31.12.2004
—— \ Unfalle Schwere Unfille mit Anzahl der Unfille mit Anzahl der
BFU (gesamt) Storungen Schwer- Schwer- todlich todlich
(gesamt) verletzten verletzten Verletzten Verletzten
N
LFZ-Art und Spalte (S) s2 s3 sS4 s5 S6
Massenkategorie 1 aus S1 aus S3 u. S5 aus S1 aus S5
4 28 0 0 0 0
Flugzeuge > 5.7 t (5) (35) 2 ) 0 0
6 0 1 5 0 0
Flugzeuge 2.0-5.7 t ) 3) (0) 0) ) @)
. 92 0 4 9 15 30
Flugzeuge bis 2.0 t (113) @) 7) (15) (17) (32)
9 2 3 3 1 3
Hubschrauber (11) 1) ) @) @) @)
. 31 0 2 3 1 1
Reisemotorsegler (30) (0) 1) @) ) )
. 116 1 19 20 9 9
Segelflugzeuge (116) (0) (16) (20) (17) (19)
. 13 0 12 16 0 0
Freiballone (19) (4) (13) (19) 0) 0)
s 271 31 41 56 26 43
umme (304) (45) (41) (60) (38) (56)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen

(In Klammern: Vorjahreszahlen)
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Entwicklung von Unfallen und schweren Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge

1995
Unfélle und schwere Stérungen | 429 | 503 | 519 | 471 | 507 | 482 | 426 | 405 | 364 | 380 | 372 | 391 | 378 | 349 [ 302
Schwere Stérungen - - - - - - - - 38 35 38 45 46 45 31
Unfélle 429 | 503 | 519 | 471 | 507 | 482 | 426 | 405 | 326 | 345 | 334 | 346 | 332 [ 304 | 271
Unfalle mit Schwerverletzten 49 63 61 60 78 66 59 67 44 57 73 56 53 41 41
Personen schwer verletzt 70 95 91 135 [ 108 | 91 78 88 66 70 94 79 73 60 56
Unfélle mit Toten 41 41 55 38 51 50 47 47 38 45 37 35 48 38 26
Personen todlich verletzt 62 | 106 | 105 | 78 95 84 99 77 62 87 77 | 177 | 141 | 56 43

Unfalle und schwere Stérungen beim Betrieb
ziviler Luftfahrzeuge

OSchwere Stérungen

OUnfalle ohne gr. Personenschaden
@ Unfalle mit Schwerverletzten
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Unfalle und schwere Storungen mit in Deutschland
zugelassenen Luftfahrzeugen im In- und Ausland

(ausgenommen Luftsportgerate)

Zeitraum: 01.01.2004 — 31.12.2004

-\ Unfille Schwere Unfille mit | Anzahl der | Unfille mit | Anzahl der
BFU (gesamt) Storungen Schwer- Schwer- todlich todlich
(gesamt) verletzten verletzten Verletzten Verletzten
N
LFZ-Art und Spalte (S) S2 S3 S4 S5 S6
Massenkategorie S1 aus S1 aus S3 u. S5 aus S1 aus S5
3 17 0 0 0 0
Flugzeuge > 5.7 t (4) (32) (2) ) 0 (0)
6 0 1 5 0 0
Flugzeuge 2.0-5.7 t 8) @) (0) 0) ™) @)
. 88 0 4 9 13 25
Flugzeuge bis 2.0 t (104) 2) (7) (15) (15) (29)
8 2 3 3 1 3
Hubschrauber (11) 1) 2) @) @) @)
Rei ¢ | 31 0 2 3 1 1
cisemolorsegier (29) (0 (1 ) (1 (1
Seqelf . 114 1 18 19 9 9
egelflugzeuge (112) (0) (16) (20) (17) (19)
Freiball 13 0 12 16 0 0
refbafione (19) (4) (13) (19) (0) (0)
S 263 20 40 55 24 38
umme (288) (41) (41) (60) (36) (53)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen

(In Klammern: Vorjahreszahlen)
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Unfalle und schwere Stérungen in Deutschland
(ausgenommen Luftsportgerate)
Zeitraum: 01.01.2004 — 31.12.2004
— \ Unfille Schwere Unfille mit | Anzahl der | Unfille mit | Anzahl der
BFU (gesamt) Stoérungen Schwer- Schwer- todlich todlich
(gesamt) verletzten verletzten Verletzten Verletzten
N
LFZ-Art und Spalte (S) S2 S3 S4 S5 S6
Massenkategorie S1 aus S1 aus S3 u. S5 aus S1 aus S5
3 17 0 0 0 0
Flugzeuge > 5.7 t 3) (20) (2) ) 0) (0)
3 0 1 5 0 0
Flugzeuge 2.0 -5.7 t (5) ) (0) 0) ) @)
. 76 0 3 4 10 17
8 1 3 3 0 0
Hubschrauber 9) (0) 1) 1) @) @)
. 30 0 2 3 1 1
Reisemotorsegler 27) (0) (1) @) 1) 1)
N 93 1 14 15 5 5
Segelflugzeuge (102) (0) (15) (18) (10) (10)
. 11 0 10 11 0 0
Freiballone (19) 3) (13) (19) 0) (0)
s 224 19 33 41 16 23
umme (261) (26) (38) (55) (29) (43)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen

(In Klammern: Vorjahreszahlen)
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Sicherheitsempfehlungen 2004

Ereignisdatum: 19.01.2004

Luftfahrzeug: McDonell Douglas DC 10-40F

Empfehlungsdatum: 27.01.2004

Empfanger: DFS Deutsche Flugsicherung
GmbH (DFS)

Ereignis:

Bei der Landung kam das Flugzeug zu weit und rollte
Uber das Landebahnende hinaus.

Die Untersuchung ergab, dass die gemessenen Brems-
koeffizienten in umgekehrter Reihenfolge auf die ATIS
aufgesprochen waren und so ein irrefiihrendes Bild des
tatsachlichen Landebahnzustandes vermittelt hatten.

Empfehlung Nr.: 01/2004 Reaktionen:

Alle Mitarbeiter der Flugsicherung des Flughafens, die | Empfehlung wurde in der DFS-Niederlassung
mit der Aufsprache der Bremskoeffizienten auf die ATIS |Saarbriicken umgesetzt.

beauftragt sind, sollten entsprechend der Betriebsan-
weisung FVK, Ziffer 524,4 der DFS unterwiesen werden. DFS-Platzkontrollstellen sowie Regionalflughafen
Insbesondere ist darauf hinzuweisen, dass bei einem wurden Uber Empfehlung informiert.

Wechsel der Landerichtung die Bremskoeffizienten,
unabhangig von der Messung, immer in Landerichtung
auf die ATIS aufzusprechen sind.

Ereignisdatum: 05.01.2004

Luftfahrzeug: Fokker F28 Mk 0070
Empfehlungsdatum:  06.02.2004

Empfanger: Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Ereignis:

Im Landeanflug musste das Verkehrsflugzeug wegen
Schubverlustes an beiden Triebwerken auf einem Acker
notlanden. Zum Zeitpunkt der Notlandung herrschten
Vereisungsbedingungen.

Die Untersuchung ergab, dass die Klebeverbindungen
der Eisschutzpaneele in beiden Triebwerksgehdusen
versagt hatten und sich Eisschutzpaneele vor die Leit-
werksschaufeln in den Mantelstrom gelegt hatten.

Empfehlung Nr.: 02/2004 Reaktionen:

Das LBA als zustandiger Musterbetreuer des Triebwer- || TA-Nr.: D-2004-055 vom 16.01.2004
kes Rolls-Royce Tay 620-15 sollte sicherstellen, dass
der Triebwerkshersteller durch geeignete Malinahmen LTA-Nr.: D-2004-055 Revision 1
die Installation der Eisschutzpaneele so ausfiihrt, dass |\, om 09.02.2004

es auch bei volligem oder teilweisem Versagen des
Bauteiles oder seiner Befestigung nicht zu einem Ausfall | | TA-Nr.: D-2004-055 Revision 2
oder zur erheblichen Leistungseinschrankung von vom 19.03.2004

Triebwerken kommen kann.
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Ereignisdatum: 24.05.2003
Luftfahrzeuge: Segelflugzeug PZL-Bielsko

SZD38A, Jantar 1
Flugzeug PZL-Warschau
PZL 104, Wilga 35A
Empfehlungsdatum: 08.03.2004
Empfanger: Bundesministerium fiir Ver-
kehr, Bau- und Wohnungswe-
sen (BMVBW)

Ereignis:

Beim Flugzeugschlepp verlor das Flugzeug an Héhe
und das Schleppseil wurde ausgekuppelt. Das Segel-
flugzeug geriet nach dem Auskuppeln in einen Uberzo-
genen Flugzustand. Beide Luftfahrzeuge stiirzten zu
Boden und wurden zerstort.

Die Untersuchung ergab u.a., dass fur den Erwerb der
Berechtigung fiir den Flugzeugschleppstart fir Segel-
flugzeugfihrer und fir den Erwerb der Schleppberechti-
gung fir Motorflugzeugfiihrer Ausbildungsinhalte nicht
einheitlich festgelegt sind und unterschiedliche Vorga-
ben fiir die Verwendung von Startzubehdr (Seillange,
Sollbruchstellen) gemacht werden kénnen.

Empfehlung Nr.: 03/2004

Das BMVBW sollte in den Ausbildungsvorschriften fiir
Segelflugzeugfiihrer, erganzend zum Ausbildungsum-
fang, die Inhalte zum Erwerb einer Berechtigung fir den
Flugzeugschleppstart eindeutig vorschreiben. Fur die
Erteilung dieser Berechtigung sind dann der zustandi-
gen Luftfahrtbehdrde neben dem Ausbildungsumfang
auch die Ausbildungsinhalte nachzuweisen.

Empfehlung Nr.: 04/2004

Das BMVBW sollte in den Ausbildungsvorschriften zum
Erwerb einer Schleppberechtigung fiir Motorflugzeug-
fUhrer, erganzend zum Ausbildungsumfang, die Inhalte
eindeutig vorschreiben. Fir die Erteilung der Schleppbe-
rechtigung sind dann der zustandigen Luftfahrtbehérde
neben dem Ausbildungsumfang auch die Ausbildungs-
inhalte nachzuweisen.

Empfehlung Nr.: 05/2004

Aufgrund bisheriger Erfahrungen und der Erkenntnisse
aus fachlichen Untersuchungen sollte die erforderliche
Ausrustung fir das Startzubehor zum Flugzeugschlepp
in luftrechtlichen Verordnungen festgelegt werden.

Reaktionen:

Empfehlung wurde in der 2. Durchflihrungsver-
ordnung LuftPersV (Verordnung fir Luftfahrtper-
sonal) berucksichtigt.

S.0.

Wird kanftig in der Ausbildung zur Startartberech-
tigung ,Schleppstart hinter Luftfahrzeugen und
in der Ausbildung zum Erwerb der Schleppbe-
rechtigung bertcksichtigt
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01.07.2002

Boeing 757-200

Tupolew TU 154M
19.05.2004

Internationale Zivilluftfahrtor-
ganisation (ICAO), Kanada

Ereignisdatum:
Luftfahrzeuge:

Empfehlungsdatum:
Empfanger:

Ereignis:
Die beiden Luftfahrzeuge kollidierten nahe der Stadt
Uberlingen/Bodensee.

Empfehlung Nr.: 06/2004

ICAO sollte sicherstellen, dass die Regelwerke und Ver-
fahren mit Bezug auf ACAS einheitlich klar und unmiss-
verstandlich sind. Die ICAO Annexe 2, 6, PANS und das
Schulungsmaterial sollten in eindeutiger Weise den Vor-
gaben entsprechen. Das Verfahren fir Piloten sollte die
folgenden Elemente beinhalten:

Im Fall einer ACAS Resolution Advisory (RA) sollen
Piloten:

e Unverziglich die RA und damit ACAS angewiesene
Mandver ausflhren, es sei denn, dass die Ausfih-
rung die Sicherheit des Flugzeuges gefahrden wir-
de.

¢ Niemals entgegengesetzt zu einer RA mandvrieren
und niemals ein zu einer RA entgegengesetztes Stei-
gen bzw. Sinken beibehalten.

Empfehlung Nr.: 07/2004

Die ICAO sollte durch Verbesserung der Aus- und Fort-
bildung bei den Piloten ein hohes Mal} an Akzeptanz
und Vertrauen in ACAS gewahrleisten. Zu diesem
Zweck sollte die Anlage B des State Letter AN 11/19-
2/82 in ein PANS (Procedure for Air Navigation Service)
umgewandelt werden.

Empfehlung Nr.: 08/2004

Zur Verbesserung der Arbeit von ACAS sollte die ICAO
die Entwicklung initiieren, RAs an die Flugsicherung
unter Nutzung von Technologien wie SSR Mode S und
ADS-B zu Gibermitteln.

Empfehlung Nr.: 09/2004

Zur Verbesserung der Untersuchung kuinftiger Unfalle
und Stérungen sollte ICAO fordern, dass Flugsiche-
rungsstellen zusatzlich zu den gegenwartigen Vorschrif-
ten mit Aufzeichnungsanlagen ausgeristet sind, mit
denen Hintergrundgesprache und -gerdusche an den
Lotsenarbeitsplatzen, vergleichbar mit Area Microphone
Systemen im Cockpit, aufgezeichnet werden.

Empfehlung Nr.:16/2004

ICAO sollte unter Nutzung eigener wie auch verfiigbarer
internationaler Ressourcen sicherstellen, dass alle
ACAS/TCAS-Nutzer in gleicher Weise auf RAs reag-
ieren. Im Zuge von Uberpriifungen sollte die ICAO die
Einhaltung der ACAS SARPs und Trainingssystemphilo-
sophien in allen Luftverkehrsbereichen anstreben.

Reaktionen:
Verfahren zur Anderung der Annexe 2 und 6
wurde durch die ICAO eingeleitet.

Trainingsaspekte aus State Letter wurden in
Amendment 12 PANS-OPS als Anhang A, Part I,
PAN-OPS Volume 1 Glbernommen.

Umsetzung wird im Surveillance and Conflict
System Panel (SCRP) der ICAO gepriift.

Verfahren zur Anderung der Annexe 11 und 13
wurde durch die ICAO eingeleitet.

ACAS SARPs werden kiinftig beim Oversight-
Audit-Programm bericksichtigt.

-10 -
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Ereignisdatum: 01.07.2002
Luftfahrzeuge: Boeing B757-200,

Tupolew TU154M
Empfehlungsdatum:  19.05.2004
Empfanger: Bundesamt fiir Zivilluftfahrt

(BAZL), Schweiz
Ereignis:

Die beiden Luftfahrzeuge kollidierten nahe der Stadt
Uberlingen/Bodensee

Reaktionen:

Empfehlung Nr.: 10/2004 Empfehlung wurde umgesetzt.

Das Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL) sollte sicherstel-
len, dass die Flugsicherungskontrolistellen des Flugsi-
cherungsunternehmens mit einem effektiv arbeitenden
Warnsystem Short Term Conflict Alert (STCA) ausges-
tattet sind, bei dem folgende Mindestanforderungen
erflllt sind:

e An dem jeweils betroffenen Lotsenarbeitsplatz
sollte eine geeignete Anzeige vorhanden sein,
die den Lotsen auf einen Ausfall (bzw. Nichtver-
fugbarkeit) des Warnsystems STCA aufmerk-
sam macht.

e Das akustische STCA sollte auf ein fir den Lot-
sen uniiberhorbares Lautstarkeniveau fest ein-
gestellt sein.

¢ Nach Auslésen des Signals sollte dieses per-
manent ertdénen und das Ausschalten des Sig-
nals sollte an dem betroffenen Arbeitsplatz des
Lotsen formal quittiert werden.

Empfehlung Nr.: 11/2004
Das BAZL sollte sicherstellen, dass das Flugsiche- Empfehlung wurde umgesetzt.
rungsunternehmen die Flugverkehrskontrollstellen mit
Telefonsystemen ausstattet, die bei Ausfall oder Ab-
schalten des Haupttelefonsystems eine automatische
Rufumleitung von ankommenden Telefongesprachen
auf das Reservetelefonsystem gewahrleisten

Empfehlung Nr.: 12/2004
Das BAZL sollte sicherstellen, dass das Radarsystem Empfehlung soll 2005 umgesetzt werden.
des Flugsicherungsunternehmens technisch so ausge-
stattet ist, dass die Verkehrssituation auf den Radarmo-
nitoren der Lotsen in Zeitabstanden aktualisiert werden,
die den Mindestforderungen von Eurocontrol entspre-
chen d.h. fur Bezirkskontrollstellen (ACC) nicht mehr als
8 Sekunden.

Empfehlung Nr.: 13/2004
Das BAZL sollte sicherstellen, dass in den Flugver- Empfehlung wurde umgesetzt.
kehrskontrollstellen des Flugsicherungsunternehmens
zusatzlich zu den aufgezeichneten Radardaten entspre-
chend der Empfehlung von Eurocontrol auch individuelle
Einstellungen und die dargestellten Informationen auf
den Monitoren (ICWS) der einzelnen Arbeitsplatze auf-
gezeichnet werden.

-11 -
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Empfehlung Nr.: 17/2004

Das BAZL sollte sicherstellen, dass das Flugsiche-
rungsunternehmen geeignete Mallnahmen einleitet, um
ein effektives Wirken seines Safety Management Sys-
tems in der Weise sicherstellt, dass internationale For-
derungen (ICAO SAPRs, Eurocontol ESARRS) erfiillt
und geeignete Safety Strategies, Management Techni-
ken und Qualitatssicherungsverfahren eingefiihrt und
standig Uberprift werden.

Empfehlung Nr.: 18/2004

Das BAZL sollte sicherstellen, dass das Flugsiche-
rungsunternehmen eine Beurteilung des erforderlichen
Personalbestandes durchflhrt. Diese Beurteilung sollte
nicht auf die erforderliche Personalanzahl beschrankt
sein, sondern auch die flir eine Durchflihrung von Spe-
zialistentatigkeiten erforderliche Qualifikation und Erfah-
rung bericksichtigen.

Empfehlung Nr.: 19/2004

Das BAZL sollte sicherstellen, dass das Flugsiche-
rungsunternehmen Wiederholungsschulungen und Aus-
bildung Uber Sicherheitsstandards ibereinstimmend mit
Eurocontrol ESARR 5 und angepasst an das operatio-
nelle Umfeld im Unternehmen entwickelt und einfiihrt.

Empfehlung wurde umgesetzt.

Empfehlung wurde umgesetzt.

Einfihrung von ESARR (Eurocontrol safetty re-
gulatory requirement) — ESARR 5 (ATM service's
personnel) im betroffenen Luftfahrtunternehmen
bis Mitte 2005

Empfehlung wird bis Mitte 2005 umgesetzt.
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Ereignisdatum: 01.07.2002
Luftfahrzeuge: Boeing 757-200
Tupolew TU 154 M
Empfehlungsdatum:  19.05.2004
Empfanger: Zivilluftfahrtbehérde der Russi-
schen Foderation, Russland

Ereignis:
Die beiden Luftfahrzeuge kollidierten nahe der Stadt
Uberlingen/Bodensee.

Empfehlung Nr.: 14/2004

Die Zivilluftfahrtbenérde der Russischen Foderation
sollte  sicherstellen, dass  ACAS-Training  flr
Flugbesatzungen in  Ubereinstimmung mit den
Forderungen und Richtlinien der Anlage B zum State
Letter AN 11/19-2/82 erfolgt.

Die folgenden Aspekte sollten beriicksichtigt werden:

e Fir das Training von ACAS-Mandvern sollten Flug-
simulatoren, die mit ACAS ausgerustet sind oder in-
teraktives Computer Based Training genutzt werden.

e ACAS-Ereignis-Szenarien sollten Bestandteil von
Crew Resource Management (CRM) and Line Orien-
ted Flight Training (LOFT) Programmen werden.

Reaktionen:
Empfangsbestatigung, keine MalRnahmen
bekannt

Empfehlung Nr.: 21/2004
Die Zivilluftfahrtboehorde der Russischen Foderation Empfangsbestétigung, keine MaRnahmen
sollte sicherstellen, dass die Anwendung von CRM- bekannt

Training in der Luftverkehrsbranche verbessert wird. Die
Nutzung von Flugsimulatoren oder geeigneter syntheti-
scher Trainingsgerate fur Line Orientated Flight Training
(LOFT) sollte geférdert werden.

-13-
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Ereignisdatum: 01.07.2002
Luftfahrzeuge: Boeing 757-200

Tupolew TU 154 M
Empfehlungsdatum:  19.05.2004
Empfanger: National Transport Safety
Board (NTSB), USA
Ereignis:
Die beiden Luftfahrzeuge kollidierten nahe der Stadt
Uberlingen/Bodensee.

Empfehlung Nr.: 15/2004

Die Federal Aviation Administration (FAA) sollte sicher-
stellen, dass der Hersteller von TCAS 2000 das
TCAS 2 000 Betriebshandbuch dahingehend Uberarbei-
tet, dass die Systemphilosophie und die internationalen
ACAS/TCAS Regelwerke und Betriebsverfahren in un-
missverstandlicher und einheitlicher Weise wiedergege-

Reaktionen:
keine MalRnahmen bekannt

ben werden.

Ereignisdatum: 05.01.2004

Luftfahrzeug: Fokker F28 Mk 0070
Empfehlungsdatum: 07.05.2004

Empfanger: Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Ereignis:

Im Landeanflug musste das Verkehrsflugzeug wegen
Schubverlustes an beiden Triebwerken auf einem Acker
notlanden. Zum Zeitpunkt der Notlandung herrschten
Vereisungsbedingungen.

In beiden Triebwerksgehdusen hatten sich die Eis-
schutzpaneele aus ihren Verklebungen geldst und in
den Mantelstrom gelegt.

Empfehlung Nr.: 20/2004 Reaktionen:

Das LBA als zustandiger Musterbetreuer des Triebwer- Do _

kes Rolls-Royce Tay 620-15 sollte bis zur Wiederher- LTA Nr.: D-2004-313 vom 23.06.2004
stellung einer umfassenden Produktsicherheit den Flug-
betrieb mit Flugzeugen, bei denen die betroffenen Trieb-
werksmuster installiert sind, nur erlauben, wenn bei
mindestens einem Triebwerk am Flugzeug die Eis-
schutzpaneele im Produktionsverfahren oder im Repara-
turverfahren mit Polysulfid als Klebstoff geklebt sind.
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Ereignisdatum: 11.04.2002
Luftfahrzeug: Ultraleichtflugzeug

Dynamik WT-9
Empfehlungsdatum:  15.09.2004
Empfanger: Bundesministerium fiir Ver-

kehr, Bau- und Wohnungswe-

sen (BMVBW)
Ereignis:

In 1000 ft Hohe Gber Grund brach der linke Tragfliigel
mit der linken Rumpfseitenwand ab. Der links sitzende
Luftfahrzeugfihrer wurde aus dem Ultraleichtflugzeug
geschleudert, der rechts sitzende aktivierte das Ret-
tungssystem.

Es wurde festgestellt, dass die Verbindung der Insassen
mit dem Rettungsfallschirm tber die Struktur der Kabine
nicht sichergestellt war.

Empfehlung Nr.: 22/2004

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen (BMVBW) sollte veranlassen, dass die
Vorschriften zum Betrieb und fiir die Musterzulassung
von Ultraleichtflugzeugen dahingehend geandert bzw.
erganzt werden, dass Personenfallschirme oder andere
geeignete Rettungsgerate als Alternative fiir ein Ge-
samtrettungssystem eingesetzt werden kénnen.

Reaktionen:
in Bearbeitung

Empfehlung Nr.: 23/2004

Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen (BMVBW) sollte veranlassen, dass die
Bauvorschriften, die das Gesamtrettungssystem betref-
fen, dahingehend geandert oder erganzt werden, dass
der Anschluss der Insassen an den Rettungsfallschirm
unabhangig von der Integritat der Struktur des Flug-
werks gewabhrleistet ist

-15-
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Ereignisdatum: 13.07.2004
Luftfahrzeug: McDonell Douglas MD-11 F
Empfehlungsdatum: 28.07.2004
Empfanger: National Transportation Safety
Board (NTSB), USA
Ereignis:

Beim Rudercheck brach die Anlenkstange der Seitenru-
dersteuerung, worauf die Seitenruder-Steuerungsanlage
ausfiel.

Es wurde festgestellt, dass die Anlenkstange der Seiten-
rudersteuerung (Rudder Torque Tube) neben den Seil-
umlenkhebeln gebrochen war. Die Wandstarke an der
Bruchstelle variierte zwischen 0,6 und 6,4 mm.

Empfehlung Nr.: 24/2004

Die FAA sollte eine Lufttiichtigkeitsanweisung heraus-
geben, welche eine Kontrolle aller ,Rudder Torque Tu-
bes (P/N ABH7258-13 und gleicher Bauteile) bei allen
betroffenen Luftfahrzeugen vorschreibt. Bauteile, die
Risse aufweisen, bei denen die Wandstarken unterhalb
der zulassigen Toleranz liegen oder bei denen Schweil3-
reparaturen durchgefiihrt wurden, sollten ausgetauscht
werden.

Reaktionen:
Herausgabe einer LTA beabsichtigt
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Ereignisdatum: 03.12.2002
Luftfahrzeug: Airbus A 300-600
Empfehlungsdatum: 06.09.2004
Empfanger: European Aviation Safety
Agency (EASA)
Ereignis:

Im Steigflug auf Reiseflughéhe bei eingeschaltetem
Autopiloten kam es durch unbeabsichtigtes Verstellen
der H6henrudertrimmung zu einer stark kopflastigen
Vertrimmung, bei der die Maximalgeschwindigkeit Gber-
schritten wurde.

Eine Beanstandung am Pitch-Trim-System (PTS) 1 wur-
de aus Zeitgriinden bis zur Aufnahme des Flugbetriebs
mit Bezug auf die Mindestausristungsliste zurtickge-
stellt. Das verfugbare PTS 2 hatte wegen einer Fehl-
funktion eines Computers eine fehlerhafte Trimmeinstel-
lung im Autopilotenmodus erzeugt.

Empfehlung Nr.: 25/2004

Die EASA als zustandige Behorde fir die Musterzulas-
sung von Luftfahrzeugen sollte darauf hinwirken, dass
die ,Master Minimum Equipment List* (MMEL) fiir das
Flugzeugmuster Airbus A300/A310 den Flugbetrieb mit

eingeschaltetem AP nicht gestattet, wenn nur ein PTS
betriebsbereit ist.

Reaktionen:
in Bearbeitung
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Ereignisdatum: 03.12.2002
Luftfahrzeug: Airbus A 300-600
Empfehlungsdatum: 06.09.2004
Empfanger: European Aviation Safety
Agency (EASA)
Ereignis:

Im Steigflug auf Reiseflughéhe bei eingeschaltetem
Autopiloten kam es durch unbeabsichtigtes Verstellen
der H6henrudertrimmung zu einer stark kopflastigen
Vertrimmung, bei der die Maximalgeschwindigkeit Gber-
schritten wurde.

Eine Beanstandung zum Pitch-Trim-System konnte am
Einsatzstandort aus Zeitgrinden bis zur Aufnahme des
Flugbetriebs nicht behoben werden. Sie wurde mit Hin-
weis auf die Mindestausristungsliste (MEL) zuriickge-

stellt.

Die MEL war nach JAR-OPS 1 auf Basis der MMEL des
Luftfahrzeugherstellers genehmigt. Die MMEL entstand
aus den Vorgaben der JAR-MMEL/MEL. Die Vorgaben
enthalten keine Entscheidungskriterien fur die Bean-
standungsrickstellung bei Flligen vom Einsatzstandort
(Home Base) des Flugzeuges.

Empfehlung Nr.: 26/2004

Die EASA als zustandige Behorde fir die Musterzulas-
sung sollte darauf hinwirken, dass in alle ,Master Mini-
mum Equipment List* (MMEL) der Luftfahrzeughersteller
die ,Criteria for Dispatch®* (JAR-MMEL/MEL, Seite 2-C-3,
Nr. 3, vom 01.05.2000) Glbernommen werden und die
MMEL zuséatzlich um eindeutige Festlegungen erganzt
werden, in welchen Fallen ein Luftfahrzeug mit nicht
betriebsbereiten Systemen und/oder nicht betriebsberei-
ten Ausristungsteilen auf Fliigen, die von Wartungsba-
sen mit geeigneten Instandsetzungseinrichtungen
(Home Base) angetreten werden, eingesetzt werden
darf.

Reaktionen:
in Bearbeitung
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Ereignisdatum: 03.12.2002

Luftfahrzeug: Airbus A 300-600
Empfehlungsdatum: 06.09.2004

Empfanger: Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Ereignis:

Im Steigflug auf Reiseflughéhe bei eingeschaltetem
Autopiloten kam es durch unbeabsichtigtes Verstellen
der Héhenrudertrimmung zu einer stark kopflastigen
Vertrimmung, bei der die Maximalgeschwindigkeit Gber-
schritten wurde.

Eine Beanstandung zum Pitch-Trim-System konnte am
Einsatzstandort aus Zeitgrinden bis zur Aufnahme des
Flugbetriebs nicht behoben werden. Sie wurde mit Hin-
weis auf die Mindestausristungsliste (MEL) zuriickge-

stellt.

Empfehlung Nr.: 27/2004

Das LBA als zustandige Genehmigungsbehdrde fiir die
Minimum Equipment List (MEL) der Luftfahrtunterneh-
men sollte darauf hinwirken, dass die ,Criteria for
Dispatch* (JAR-MMEL/MEL, Seite 2-C-3, Nr. 3, vom
01.05.2000) ibernommen werden und die MEL zu-
satzlich um eindeutige Festlegungen erganzt werden, in
welchen Fallen ein Flugzeug mit nicht betriebsbereiten
Systemen und/oder nicht betriebsbereiten Ausriistungs-
teilen auf Flligen, die von Wartungsbasen mit geeigne-
ten Instandsetzungseinrichtungen (Home Base) ange-
treten werden, eingesetzt werden darf.

Reaktionen:

Im Operations Manual Kap 9.5 Vorwort, Ab-
schnitt ,Criteria for Dispatch“ sinngemaf enthal-
ten.

Festlegungen der MMEL fur ATA 22-1 wurden in
der guiltigen MEL des betroffenen Unternehmens
umgesetzt.

Zusatzlich einschrankende Verfahren fiir Flige
mit nicht betriebsbereiten Systemen bzw. Aus-
rustungsteilen“ von ,Home Bases" werden vom
LBA zurzeit nicht fur notwendig erachtet.
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Ereignisdatum: 03.12.2002
Luftfahrzeug: Airbus A 300-600
Empfehlungsdatum: 06.09.2004
Empfanger: European Aviation Safety
Agency (EASA)
Ereignis:

Im Steigflug auf Reiseflughéhe bei eingeschaltetem
Autopiloten kam es durch unbeabsichtigtes Verstellen
der Héhenrudertrimmung zu einer stark kopflastigen
Vertrimmung, bei der die Maximalgeschwindigkeit Gber-
schritten wurde.

Ein fehlerhaftes Trimmsignal und die daraus resultieren-
de Téatigkeit des Autopiloten waren Hinweise auf ein
Fehlverhalten der automatischen Trimmfunktion in der
Héhensteuerung. Das elektronische Uberwachungssys-
tem (ECAM) meldete die Fehlfunktion nicht. Ein solcher
Fall war im Konzept des ECAM nicht berlcksichtigt.

Empfehlung Nr.: 28/2004

Die EASA als zustandige Behorde fir die Musterzulas-
sung von Luftfahrzeugen sollte darauf hinwirken, dass in
den Flugzeugmustern A300/A310 eine Einrichtung
(elektronische Meldung oder Warnlicht) installiert wird,
mit der auf eine abnormale Stellung bzw. Positionséande-
rung des THS (pitch up/down) aufmerksam gemacht
wird.

Reaktionen:
in Bearbeitung
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Ereignisdatum: 03.12.2002
Luftfahrzeug: Airbus A 300-600
Empfehlungsdatum: 06.09.2004
Empfanger: Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Ereignis:

Im Steigflug auf Reiseflughéhe bei eingeschaltetem
Autopiloten kam es durch unbeabsichtigtes Verstellen
der Héhenrudertrimmung zu einer stark kopflastigen
Vertrimmung, bei der die Maximalgeschwindigkeit Gber-
schritten wurde.

Am Vortag traten bei Fliigen zwei Beanstandungen auf:

o dieHohenleitwerksflosse lieR sich bei eingeschalte-
tem PTS nicht verstellen

e bei,eingeschaltetem Autopiloten* wurden die zur
Flugdurchflihrung bendtigten sicherheitsrelevanten
Systeme aufgrund einer betrieblichen Verfahrensan-
weisung ohne Fehleridentifizierung als behoben ab-
geschrieben

Empfehlung Nr.: 29/2004 Reaktionen:
Das LBA als zustandige Genehmigungsbehdrde fiir den | verfahrensanweisung wurde geéndert.
Instandsetzungsbetrieb sollte darauf hinwirken, dass die | Nach nicht erfolgreicher Fehlersuche bei Stérun-

betriebliche Verfahrensanweisung fiir die Beanstan- gen an Primarsystemen darf eine Riickfiihrung
dungsbehebung des Instandsetzungsbetriebes so ge- | des Luftfahrzeuges in den Flugbetrieb nicht ohne
andert wird, dass bei der Fehlersuche und Fehlerin- sichernde MaRnahmen erfolgen.

standsetzung im Rahmen der Stérungsbehebung an
Systemen, die fir die Flugflihrung wichtig sind, die mog-
lichen Auswirkungen eines Systemausfalls auf die Flug-
fihrung bericksichtigt werden. Wenn bei der Instand-
setzung solcher Systeme ein Fehler nicht bestatigt wer-
den kann, darf eine Beanstandung nicht ohne zusatzli-
che Klarungs- und AbhilfemalRnahmen als behoben
ausgetragen/abgeschrieben werden.
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Ereignisdatum: 03..05.2004
Luftfahrzeuge: Aerospatiale ATR42 und
Boeing B737
Empfehlungsdatum: 24.09.2004
Empfanger: DFS Deutsche Flugsicherung
GmbH (DFS)
Ereignis:

Wahrend der Landung einer B737 rollte in 400 Meter
Entfernung eine ATR42 auf die Piste. Die B737 passier-
te die ATR auf der rechten Seit der Piste mit ca. 110 kt.

Die ATR hatte fir einen ,intersection take-off eine kon-
ditionelle Freigabe zum Aufrollen erhalten, die zu einem
Missverstandnis geflhrt hatte.

Empfehlung Nr.: 30/2004
Die DFS Deutsche Flugsicherung GmbH sollte die in der o ; «
Betriebsanweisung Flugverkehrskontrolle (BA-FVK), Teil Esesr;/rebzig;eunnakm%t:Joan[ZIrIZ;:,Ieg]:soe:deﬁife
333.3 festgelegten Verfahren fiir konditionelle Freigaben Unterpunkt 329 der BA-FVK beschrieben.
Uberarbeiten, eindeutiger formulieren und als gesonder-
ten Unterpunkt — Konditionelle Freigaben —in Teil 3 der
BA-FVK aufnehmen.

Reaktionen:
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Ereignisdatum: 17.12.2002

Luftfahrzeug: Cessna 414A

Empfehlungsdatum: 02.12.2004

Empfanger: DFS Deutsche Flugsicherung
GmbH (DFS)

Ereignis:

Beim Sichtflug von Egelsbach nach Frankfurt-Hahn kam
es zu einer kontrollierten Bodenberlhrung (CFIT).

Der Luftfahrzeugfuhrer hatte um einen ,Simulated ILS-
Anflug® gebeten, den er in Instrumentenflug-Wetterbe-
dingungen fortsetzte. Zudem fand eine missverstandli-
che Kommunikation zwischen dem Piloten und Lotsen
statt.

Empfehlung Nr.: 31/2004

Die Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS) sollte sicher-
stellen, dass verfahrensmafig nicht geregelte so ge-
nannte ,Simulated ILS*“-Anfliige keine Anwendung fin-
den. Im Rahmen ihrer betrieblichen Fachaufsicht Uber
den Flugverkehrskontrolldienst sollte die DFS die Um-
setzung dieser Sicherheitsempfehlung auch an Flug-
platzen nach § 27d Abs. 4 LuftVG gewahrleisten.

Empfehlung Nr.: 32/2004

Die DFS sollte im Rahmen der technischen und betrieb-
lichen Fachaufsicht tiber den Flugverkehrskontrolldienst
an Flugplatzen nach § 27d Abs. 4 LuftVG sicherstellen,
dass die Nutzung installierter PC-gestutzter Radarda-
tendarstellungssysteme an den jeweiligen Flugplatzen in
einer Betriebsanordnung geregelt und die notwendige
Qualifikation der Lotsen sichergestellt ist.

Reaktionen:

Das Verfahren ,Practice Approach“ wurde in die
Betriebsanweisung Flugverkehrskontrolle
(BA-FVK) eingearbeitet. Der Begriff ,Simulated
Approach* darf bei VFR-Ubungsanfliigen nicht
angewendet werden. Bei einer Steuerkurs- und
Héhenempfehlung fir VFR-Fllge ist ausdricklich
darauf hinzuweisen, dass es sich um eine Emp-
fehlung handelt.

Erganzung der fachlichen Anweisung ,Durchfiih-
rung der Betrieblichen Fachaufsicht an Flugplat-
zen nach § 27 d Abs. 4 LuftvVG:

Ein PC-gestutztes Radardaten-Darstellungs-
system darf in der Flugplatzkontrolle o.a. Flug-
platze unter Zugrundelegung der BA-FVK 318 A1
fur bestimmte Zwecke genutzt werden.
Nutzungsvoraussetzung fur die Lotsen ist eine
entsprechende Qualifizierung . Die Betriebliche
Fachaufsicht ist zustandig fur die Einweisung des
Personals in die Handhabung des Radardaten-
Darstellungssystems.

-23-



=\
BFU
e

Jahresbericht 2004

Im Jahr 2004 veroffentlichte Untersuchungsberichte

Die Untersuchungsberichte der BFU sind im Internet unter der folgenden Adresse abrufbar:

www.bfu-web.de/berichte

Datum Ort Luftfahrzeug(e) Aktenzeichen | Abschlussmonat
26.12.01 Bremerhaven Britten Norman / BN-2B-26 3X286-0/01 Feb 2004
240503 | Riesa-Canitz iyt 3X073-1-2/03 Mrz 2004
03.02.02 Ubersee (Bayern) Lindstrand / LBL400A 3X006-0/02 Apr 2004
19.08.02 Burg Feuerstein Diamond / DA20-A1 3X199-0/02 Apr 2004
29.11.02 Flughafen Dortmund Boeing B737-800 EX007-0/02 Apr 2004
01.06.03 Dorfen (Bayern) Schréder / Fire G 3X086-0/03 Apr 2004
01.07.02 | Uberlingen — Bericht und Anhénge ?8;325%7;25%/ AX001-1-2/02 Mai 2004
02.08.03 Korfu (Griechenland) Boeing / B737-800 QX002-0/03 Jul 2004
08.08.03 | Rostock Helut-ftschifie SELAFLUG! 3X181-1-2/03 Jul 2004
03.12.02 nahe Minchen Airbus Industrie / A300-600 5X011-0/02 Aug 2004
20.07.03 PreuRisch Oldendorf (NRW) Schroder / Fire G 3X165-0/03 Aug 2004
26.09.03 Anklam Schroder / Fire G 3X218-0/03 Aug 2004
11.04.02 Flensburg UL: Aerospool / Dynamic WT-9 3X046-0/02 Sep 2004
29.09.02 Basel / Stuttgart Cessna C551 3X242-0/02 Okt 2004
11.07.03 | Dresden Bombardier OL 00028191 5X006-1-2/03 Okt 2004
20.10.02 Waldenburg-Sailach (BW) Christen Industries / Pitts S-2B 3X260-0/02 Nov 2004
17.12.02 nahe Hahn Cessna/414A 3X272-0/02 Dez 2004
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Flugzeuge tber 5,7 t

Auswertung der Unfalle und schweren Stérungen mit Flugzeugen tber 5,7 t

Im Jahre 2004 ereigneten sich drei Unfélle mit Flug-
zeugen Uber 5,7 t in Deutschland und ein Unfall mit
einem in Deutschland zugelassenen Flugzeug dieser
Kategorie im Ausland. 28 Ereignisse wurden als
schwere Storung eingestuft (Vorjahr 35).

Unfalle

Beim Landeanflug auf Miinchen kam es bei einer
zweistrahligen Fokker 70 zu einem beidseitigen Ver-
lust der Triebwerksleistung, da sich in vorher durch-
flogenen Vereisungsbedingungen Eisschutzpaneele
aus ihrer Verklebung geldst hatten und einen Grol3-
teil der Mantelstromflache in den Triebwerken ab-
deckten. Die Besatzung landete das Flugzeug auf
einem schneebedeckten, hindernisfreien Gelande
2,5 NM vor der Landebahn. Bei diesem Unfall ent-
stand kein Personenschaden.

Ein weiterer Unfall ereignete sich in Stuttgart, als die
Besatzung einer Bombardier CL 600 kurz vor dem
Verlassen des Flugzeuges die Parkbremsen loste in
der Gewissheit, die Bremskl6tze seien an den Fahr-
werksréadern angelegt. Das Flugzeug begann uner-
wartet zu rollen und kollidierte mit einem Ground-
power-Fahrzeug. Dabei wurde der linke Tragfligel
einschliel3lich des vorderen Fligelholmes beschéa-
digt.

Eine in Frankfurt a.M. landende Aerospatiale ATR 72
geriet beim Einsatz der Schubumkehr in eine Dre-
hung um die Hochachse nach links und verliel3 die
Bahn. Beim Uberqueren einer Bodenwelle knickte
das Bugfahrwerk ab, das Flugzeug drehte sich an-
schlieRend nach rechts und kam mit dem Bug ent-
gegen der Landerichtung zum Stillstand. Die Unter-
suchungen sind noch nicht abgeschlossen.

Der vierte Unfall ereignete sich beim Startlauf in
Bologna, als das Bugfahrwerk einer Let L410 bei
hoher Geschwindigkeit zu flattern begann und
anschlieRend abknickte. Der Start konnte abge-
brochen werden.

Schwere Stoérungen:

Unter den 28 gemeldeten schweren Stérungen wa-
ren 6 Falle, bei denen ein Besatzungsmitglied wegen
einer gesundheitlichen Beeintréchtigung seine Auf-
gaben im Cockpit nicht mehr ausfihren konnte und
deshalb der andere Pilot das Flugzeug landete.

Die Verteilung der schweren Stérung im Jahr 2004
gibt die folgende Tabelle wieder.

Schwere Stérungen Anzahl

Ausfall von Besatzungsmitgliedern wegen 6
gesundheitlicher Beeintrachtigung

Rauch in Kabine oder Cockpit

Tailstrike

Notlandung wegen Kraftstoffmangels

Runway Incursion

Zuweitkommen

Gefahrliche Annéherung zweier LFZ im Fluge

Triebwerkszerlegung

Beriihrung der Bahn mit einem Triebwerk
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FLZ Uber 5.7 t

Unfalle und schwere Stérungen 2 7 9 6 5 5 8 4 (24|27 (33 ]32(35]40 | 32
Schwere Stérungen - - - - - - - - 20 (21 [ 26 | 23|30 | 35| 28
Unfélle 2 7 9 6 5 5 8 4 4 6 7 9 6 5 4
Unfélle mit Schwerverletzten 2 1 1 0 0 0 2 1 0 3 3 2 1 2 0
Pers. schwer verletzt 3 |13 3 (51| 4 0 5 1 0 4 8 2 1 2 0
Unfélle mit Toten 0 2 0 3 2 1 2 0 1 1 1 2 1 0 0
Personen tddlich verletzt 0|29 0 |10] 2 2 114 1]0 1 4 4 6 | 71| O 0

Unfélle und schwere Stérungen mit
Flugzeugen MTOW (ber 5,7 t

O Schw ere Stérungen

O Unfélle ohne gr. Personenschaden
@ Unfalle mit Schw erverletzten

W Unfélle mit Toten
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Ubersicht der Ereignisse im

Zeitraum 01.01.2004 -

Flugzeug tber 20 000 kg

31.12.2004

02.01.2004 0930 Uhr (UTC)
Ort: Rom-Fiumicino (ltalien)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférd. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A321-131
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Aufgrund einer Rufzeichenverwechslung begann der A321 auf der Piste 25
den Startlauf. Die Startfreigabe war an ein anderes LFZ auf der Piste 16R
gerichtet, das ebenfalls mit seinem Startlauf begann. Vom Platzverkehrs-
lotsen wurde der Fehler der A321 Besatzung bemerkt und ein Startab-
bruch bei ca. 100 kt angewiesen. Wegen Uberhitzter Bremsen

musste der A321 zur Parkposition zuriickkehren.

Aktenzeichen: 6X003-0/04

05.01.2004 0817 Uhr (MEZ)
Ort: Minchen (Oberbayern (BY))

Unfall eines auslandischen Lfz. im Inland mit leicht Verletzten
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Fokker F28,MK0070
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer, 3 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschédigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Im Landeanflug auf Miinchen musste das zweistrahlige Verkehrsflugzeug
aufgrund einer Storung an beiden Triebwerken 2,5 NM vor der Piste 26L
auf einem Acker notlanden. Zum Zeitpunkt der Notlandung herrschten im
Raum Minchen Vereisungsbedingungen.

Aktenzeichen: AX001-0/04

19.01.2004 1415 Uhr (MEZ)
Ort: Hahn (Koblenz (RHPF))

Schwere Stérung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Frachtbeférderung - internat.

LFZ.: Douglas DC10
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Bei der Landung kam das Flugzeug zu weit und rollte tber das Ende der
Landebahn hinaus.

Aktenzeichen: EX001-0/04

29.01.2004 1858 Uhr (MEZ)
Ort: Hamburg (Hamburg, Hansestadt)

Schwere Stérung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A319
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die Besatzung des Airbus A319 brach den Start auf der Piste 33 bei
60 kt ab, da eine Fokker F50 die Piste ohne Freigabe liberquerte.

Aktenzeichen: EX003-1/04

29.01.2004 1858 Uhr (MEZ)
Ort: Hamburg (Hamburg, Hansestadt)

Schwere Stérung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Fokker F50
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die Fokker Uiberquerte auf der Kreuzung "L/S" die Piste 33 ohne Freiga-
be, so dass ein Airbus A319 den Start abbrechen musste.

Aktenzeichen: EX003-2/04

25.02.2004 0744 Uhr (MEZ)
Ort: Minchen (Oberbayern (BY))

Schwere Stérung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Frachtbeférderung - internat.

LFZ.: Boeing B747-267B
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Aufgrund starker Schneefélle konnte die B 747 aus Dubai weder in
Frankfurt/Main noch auf dem Ausweichflughafen KéIn/Bonn landen. Nach
einem Warteverfahren und zwei Fehlanfligen erfolgte eine Ausweichlan-
dung in Minchen nach einem verkiirzten Anflugverfahren, weil die
Besatzung eine Notlage wegen Kraftstoffmangels gemeldet hatte.

Aktenzeichen: EX004-0/04
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Flugzeug tber 20 000 kg (Fortsetzung)

01.03.2004 1630 Uhr (MEZ)
Ort: en route (Naher Osten)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférd. - internat.

LFZ.: Boeing B747-430
Anzahl der verletzten Personen:

Nach Ausfall des verantwortlichen Flugzeugfiihrers ca. 2 Stunden vor
der Ankunft in Frankfurt/Main tibernahm der Senior Flight Officer die

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht Fuhrung des Flugzeuges. Der Flug wurde ohne weitere Vorkommnisse
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht beendet.

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 6X001-0/04

02.03.2004 1124 Uhr (MEZ) Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Stuttgart (Stuttgart (BW)) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B737-800 Wahrend des Rotierens beim Start bertihrte das Flugzeug mit dem Heck
Anzahl der verletzten Personen: die Piste.

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Aktenzeichen: 5X002-0/04

11.03.2004 2115 Uhr (UTC)
Ort: Hongkong (Ferner Osten)

Schwere Stbrung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Frachtbeférderung - internat.

LFZ.: Boeing B747-230
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug leicht beschadigt

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung durch auslandische Behorde

Im Anfangssteigflug traten am Triebwerk Nr. 3 starke Vibrationen an
der Niederdruckturbine auf. Das Triebwerk wurde abgestellt. Das
Flugzeug kehrte zum Startflughafen zurick.

Aktenzeichen: 6X002-0/04

19.03.2004 2145 Uhr (MEZ)
Ort: Stuttgart (Stuttgart (BW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Bombardier CL600 2B19
Anzahl der verletzten Personen:

An der Parkposition geriet das Flugzeug unbeabsichtigt ins Rollen und
prallte mit der Vorderkante des linken Tragfliigels gegen ein Ground-

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht power-Fahrzeug.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 1X001-0/04

21.03.2004 2052 Uhr (MEZ) Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Hannover (Hannover (NI)) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B737-800 Bei der Landung setzte das Flugzeug mit beiden Hauptfahrwerken hart
Anzahl der verletzten Personen: auf und hob wieder vom Boden ab. Dabei geriet es in eine Schréaglage
Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht nach links und beruhrte beim zweiten Aufsetzen mit dem linken Trieb-
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht werk die Piste.

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Aktenzeichen: 5X003-0/04

22.04.2004 0900 Uhr (MESZ)
Ort: Dusseldorf (Disseldorf (NRW))

Schwere Storung eines ausléndischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Douglas DC10
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug nicht beschéadigt

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Bei der Landung kam das Flugzeug zu weit, rollte am Ende der Landebahn
23R Uber die Stoppflache hinaus auf einen angrenzenden befestigten
Sicherheitsstreifen und geriet mit dem linken Hauptfahrwerk auf einer
Lange von ca. 50 m in unbefestigtes Gelande. Das Flugzeug wendete und
rollte ohne fremde Hilfe zum Abstellplatz.

Aktenzeichen: EX005-0/04

Flugzeuge Uber 5,7 t - Seite 5
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Flugzeug tber 20 000 kg (Fortsetzung)

03.05.2004 2139 Uhr (MESZ)
Ort: Miinchen (Oberbayern (BY))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférd. - internat.

LFZ.: Aerospatiale ATR42-500
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die ATR rollte wéhrend der Landung einer B737 ohne Freigabe auf die
Piste 08R. Die ATR befand sich auf der linken Seite der Piste, wahrend
die B737 mit ca. 110 kt auf der rechten Seite der Piste die ATR
passierte.

Aktenzeichen: EX006-1/04

03.05.2004 2139 Uhr (MESZ)
Ort: Miinchen (Oberbayern (BY))

Schwere Storung eines ausléndischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférd. - internat.

LFZ.: Boeing B737-300
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend der Landung der B737 rollte in einer Entfernung von 400 m eine
ATRA42 auf die Piste. Die B737 passierte auf der rechten Seite der
Piste die ATR mit ca. 110 kt.

Aktenzeichen: EX006-2/04

08.05.2004 1804 Uhr (UTC)
Ort: Fort Myers (Nord-Amerika)

Schwere Stbrung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Airbus Ind. A330-223
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Beim Sinkflug zur Landung kam es zu einer Triebwerkstérung mit
anschlieBender Rauchentwicklung im Cockpit sowie in der Kabine.

Aktenzeichen: 6X004-0/04

11.06.2004 2210 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Bombardier CL600 2C10
Anzahl der verletzten Personen:

Kurz nach dem Start klagte der verantwortliche Flugzeugfuhrer Uber
Kreislaufbeschwerden. Die Besatzung entschied sich zur Riickkehr nach

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht  Frankfurt/Main.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 5X004-0/04

01.07.2004 1605 Uhr (UTC) Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte

Ort: Madeira APP (Nord-Atlantik) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr
LFZ.: Boeing B737-800 Wahrend des Starts kam es zu einem Tailstrike. Die Besatzung fuhrte
Anzahl der verletzten Personen: eine problemlose Sicherheitslandung in Porto Santo durch. Nach einer
Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht  Inspektion wurde der planmaRige Flug nach Hannover fortgesetzt.
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Aktenzeichen: 6X007-0/04

13.07.2004 0545 Uhr (UTC)
Ort: Auckland (Australien und Ozeanien)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Frachtbeférderung - internat.

LFZ.: Douglas MD11
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Rudercheck brach die Anlenkungsstange der Seitenrudersteuerung,
wodurch die Seitenrudersteuerungsanlage ausfiel.

Aktenzeichen: 6X008-0/04
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Flugzeug tber 20 000 kg (Fortsetzung)

17.07.2004 1907 Uhr (MESZ)
Ort: Bremen (Bremen, Hansestadt)

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Fokker F70
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Von der zum Startflugplatz Bremen zuriickkehrenden F70 wurde Luftnot-
lage wegen Kraftstoffmangels gemeldet, weil weder der Zielflughafen
Amsterdam noch die Ausweichflugh&afen aufgrund schwerer Gewitter an-
fliegbar waren.

Aktenzeichen: EX007-0/04

17.07.2004 1905 Uhr (MESZ)
Ort: Bremen (Bremen, Hansestadt)

Schwere Storung eines ausléndischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A320
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die Besatzung des aus Shannon kommenden A 320 meldete Luftnotlage
wegen Treibstoffmangels. Wegen schwerer Gewitter konnten weder der
Zielflughafen Amsterdam noch die Ausweichflughafen angeflogen werden.
Das Flugzeug landete mit 1100 kg Restkraftstoff in Bremen.

Aktenzeichen: EX008-0/04

18.07.2004 1346 Uhr (MESZ)
Ort: Traunstein (Oberbayern (BY))

Schwere Storung eines ausléndischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférd. - internat.

LFZ.: Fokker F70
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Sinkflug kam es in FL 68 im Luftraum E zu einer Annéherung mit
einem Segelflugzeug, das in der 3-Uhr-Position in einem Abstand von
ca. 15 m entdeckt wurde. Eine Annédherungswarnung (TCAS-TA/RA) wurde
nicht ausgeldst.

Aktenzeichen: EX009-1/04

01.08.2004 2115 Uhr (MESZ)
Ort: en route (Nord-Amerika)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing B747-430
Anzahl der verletzten Personen:

Wahrend des Fluges von Frankfurt/Main nach Chikago erkrankte der ver-
antwortliche Flugzeugfihrer. Das Flugzeug wurde vom Co-Piloten sicher

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht in Chikago gelandet.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 6X009-0/04

09.08.2004 1103 Uhr (MESZ) Schwere Stérung eines ausléndischen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE)) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférd. - internat.
LFZ.: British As BAE 146 RJ Im Reiseflug von Amsterdam nach Zirich fiel das Triebwerk Nr. 2 aus.
Anzahl der verletzten Personen: Teile des Triebwerkes schlugen in das Triebwerk Nr. 1 ein und verur-
Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht sachten das Abschalten des Triebwerkes Nr. 1. Das Flugzeug landete
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht  sicher in Frankfurt/Main.

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Aktenzeichen: EX010-0/04

20.08.2004 1005 Uhr (MESZ)
Ort: KéIn-Bonn (KdIn (NRW))

Schwere Storung eines ausléndischen Lfz. im Inland mit leicht Verletzten
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: McDonnell Doug. MD83
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 22 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Rollen trat Hydraulikflissigkeit aus einer Leitungsverschraubung
aus, verdampfte an heil3en Teilen der APU und gelangte lber die Klima-
anlage in die Flugzeugkabine. Bei der Evakuierung wurden mehrere Pas-
sagiere leicht verletzt.

Aktenzeichen: EX011-0/04
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Flugzeug tber 20 000 kg (Fortsetzung)

19.10.2004 1820 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Boeing B737-330
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Der Flugkapitan konnte aus gesundheitlichen Grunden den Flug nicht
fortsetzen. Daraufhin erklarte der Co-Pilot Luftnotlage und landete in
Frankfurt/Main.

Aktenzeichen: 5X005-0/04

29.10.2004 0725 Uhr (MESZ)
Ort: Hannover (Hannover (NI))

Schwere Storung eines ausléndischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Embraer EMB145
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Verlassen der Reiseflughdhe bekam der Flugkapitén gesundheitliche
Probleme. Der Co-Pilot landete das Flugzeug.

Aktenzeichen: EX012-0/04

14.11.2004 0410 Uhr (UTC)
Ort: en route (Ferner Osten)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland mit leicht Verletzten
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Frachtbeférderung - internat.

LFZ.: Douglas MD11
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 1 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Im Reiseflug erlitt der Kommandant eine Kreislaufstérung. Der zweite
Luftfahrzeugfuhrer landete daraufhin das Flugzeug auRerplanmé&gig in
Muscat (Oman).

Aktenzeichen: 6X010-0/04

19.12.2004 0705 Uhr (MEZ)
Ort: Dusseldorf (Disseldorf (NRW))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Bombardier CL600 2B19
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Nach dem Start entwickelte sich Rauch im vorderen Kabinenbereich,
der sich anschlielend auch im Cockpit ausbreitete. Nach Aufsetzen
der Sauerstoffmasken kehrte die Besatzung nach Dusseldorf zuruck.

Aktenzeichen: 5X006-0/04

19.12.2004 1115 Uhr (UTC)
Ort: en route (Spanien)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B737-800
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend des Fluges fiel ca. 80 NM vor Madrid einer der Autopiloten
aus. Gleichzeitig kam es an dem zugehdrigen Bedienpanel zu einer
leichten Rauchentwicklung. Die Besatzung setzte die Sauerstoffmasken
auf und fuhrte eine Sicherheitslandung in Madrid durch.

Aktenzeichen: 6X012-0/04

22.12.2004 2000 Uhr (MEZ)
Ort: Frankfurt (Darmstadt (HE))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Aerospatiale ATR72-202
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Kurz nach dem Aufsetzen auf der Piste 25R kam das Flugzeug nach links
von der Bahn ab. Beim Queren einer Bodenwelle knickte das Bugfahrwerk
nach hinten. Im weiteren Verlauf drehte das Flugzeug scharf nach

rechts und kam auf einer Grinflache sudlich der Piste zum Stillstand.

Aktenzeichen: 1X002-0/04
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Flugzeug tber 20 000 kg (Fortsetzung)

30.12.2004 1335 Uhr (MESZ)
Ort: Konovice (Tschechische Republik)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: British As BAE146-300
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Flugzeug tber 14 000 kg - 20 000 kg

Beim Start bekam das Heck des Flugzeuges wéhrend des Rotierens Berlh-
rung mit der Startbahn.

Aktenzeichen: 6X013-0/04

15.02.2004 1552 Uhr (UTC)
Ort: Bern (Schweiz)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: De Havilland DH8
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Flugzeug Uber 5 700 kg - 14 000 kg

Aufgrund von Abweichungen von der erteilten Freigabe durch den Piloten
der Pilatus PC6T kam es zur Annéherung der Luftfahrzeuge auf
horizontal 1,9 NM und vertikal auf 100 ft.

Aktenzeichen: 6X011-1/04

26.01.2004 2119 Uhr (MEZ)
Ort: Saarbriicken (Saarland)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Dornier 328-100
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Bei der Landung mit Rickenwind kam das Flugzeug auf der schnee-
bedeckten Bahn nicht zum Stehen und rutschte ca. 10 m uber das
Landebahnende hinaus und beschéadigte eine Bahnbegrenzungslampe.

Aktenzeichen: 5X001-0/04

17.11.2004 2150 Uhr (MEZ)
Ort: Bologna (ltalien)

Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: verschiedene Betriebsarten - unbekannt/nicht gemeldet

LFZ.: Let L410
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Wahrend des Anrollens zum Start begann das Bugfahrwerk bei 70 Knoten
zu flattern und knickte kurz danach ein. Der Start wurde abgebrochen.

Aktenzeichen: 4X045-0/04
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(Diese Seite ist absichtlich leer.)
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Flugzeuge zwischen 2,0 und 5,7 t

Auswertung der Unfalle und schweren Stérungen mit Flugzeugen zwischen 2,0 und 5,7 t

Im Jahre 2004 ist mit 6 Unféllen die Gesamtzahl der  Drei Unfalle ereigneten sich bei privaten Fligen, die
Unféalle mit Flugzeugen zwischen 2,0 und 5,7 t ge- restlichen bei gewerblichen Flugen. Haufungen im
geniber dem Vorjahr (9) leicht gesunken. Schwere Unfallgeschehen traten im Jahr 2004 nicht auf.
Stérungen wurden nicht gemeldet.

Flugzeuge zwischen 2.0 - 5.7 t

Unfalle und schwere Stérungen 6 |16 (18 |27 | 18 |23 | 10| 9 8 |12 (22|20 |14 12| 9
Schwere Stérungen - - - - - - - - 2 3 3 6 3 3 0
Unfalle 6 |16 (18 |27 |18 (23 |10 | 9 6 9 19 (14112 | 9 6
Unfalle mit Schwerverletzten 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 2 3 0 0 1
Personen schwer verletzt 0 1 1 1 0 2 2 0 3 0 2 112 (0 0 5
Unfélle mit Toten 2 3 5 7 5 2 2 2 2 3 6 4 3 1 0
Personen todl. verletzt 4 |17 19|18 (14 | 7 2 5 5 4 | 15 (131] 6 2 0
Die haufigsten Stérungsarten in dieser Luftfahrzeugklasse zeigt folgende Tabelle:

Stoerungsart Jahr 2000 2001 2002 2003 2004 Summe
unkontrollierte Fluglage 4 4 1 1 0 10
Ausbrechen am Boden/auf dem Wasser 4 1 0 1 2 8
Boden-/Wasserberthrung 3 2 1 0 0 6
Zuweitkommen 1 1 1 1 1 5
Triebwerkausfall oder Triebwerkstérung 1 1 1 2 0 5
Fahrwerksbruch 0 0 1 1 1 3
harte Landung 2 1 0 0 0 3
Zusammenstol3/geféhrliche Begegnung von Lfz. 0 1 2 0 0 3
Ausfall von Bordsystemen bzw. -Komponenten 1 1 0 0 0 2
Landung neben der Landebahn 0 1 0 1 0 2
Landung mit nicht/teilw. ausgefahrenem Fahrwerk 1 1 0 0 0 2
Zukurzkommen 1 0 1 0 0 2
Sonstige 1 0 3 2 2 8
Gesamt 19 14 11 9 6 59

FLZ 2-5,7 t - Seite 1
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Ubersicht der Ereignisse im
Zeitraum: 01.01.2004 - 31.12.2004

Flugzeug tiber 2 000 kg - 5 700 kg

15.02.2004 1552 Uhr (UTC)
Ort: Bern (Schweiz)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: verschiedene Betriebsarten - Fallschirmspringen

LFZ.: Pilatus PC6
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug nicht beschadigt

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung durch auslandische Behérde

Aufgrund von nichtbefolgen der erteilten Freigabe kam es zur
Annaherung eine DH8C die sich im Anflug auf Bern-Belp befand. Die
Abstéande betrugen 1,9 NM horizontal und 100 ft vertikal.

Aktenzeichen: 6X011-2/04

12.03.2004 1200 Uhr (MEZ)
Ort: Florenz (Italien)

Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland mit leicht Verletzten
Betriebsart: gewerbliche Fliige - Ausflugsverk. - Personenbeférd. - internat.

LFZ.: Cessna 525
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug schwer beschadigt

0 leicht
1 leicht
0 leicht

Untersuchung durch auslandische Behérde

Wahrend des Startrolllaufes hob das Flugzeug bei Erreichen der
Rotationsgeschwindigkeit nicht ab. Der Start wurde abgebrochen. Das
Luftfahrzeug rollte iiber das Bahnende hinaus und beriihrte mit dem
linken Tragfliigel ein Hindernis.

Aktenzeichen: 4X004-0/04

20.05.2004 1425 Uhr (MESZ)
Ort: Ballenstedt (Sachsen-Anhalt)

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Pezetel PZL106A
Anzahl der verletzten Personen:

Beim Anrollen zum Start brach das Flugzeug nach links