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Vorwort

Allgemeine Hinweise

In dem Jahresbericht 2003 sind Ereignisse darge-
stellt, die der Bundesstelle fur Flugunfalluntersu-
chung (BFU) gemal § 5 LuftvVO im Jahr 2003 ge-
meldet worden sind. Es handelt sich dabei um Unfal-
le und schwere Stoérungen in Deutschland und solche
Ereignisse mit in Deutschland zugelassenen Luft-
fahrzeugen im Ausland.

Unfélle und schwere Stérungen mit in Deutschland
zugelassenen Luftfahrzeugen im In- und Ausland
bilden eine Teilmenge des Geschehens und sind auf
einer gesonderten Tabelle dargestellt. Diese Werte
bilden die Grundlage zur Berechnung von Unfallra-
ten.

Die dritte Tabelle stellt die Unfalle und schwere Sto-
rungen mit Luftfahrzeugen aller Zulassungsstaaten in
Deutschland dar.

Dem allgemeinen Teil folgen die im Jahr 2003 von
der BFU ausgesprochenen Sicherheitsempfehlungen
und eine Liste der im Jahr 2003 veroffentlichten Un-
tersuchungsberichte. Die Untersuchungsberichte
sind Uber die BFU zu beziehen oder unter der fol-
genden Adresse im Internet abzurufen:

www.bfu-web.de/berichte

Aufbau von Tabellen und Abschnitten

Bei Ereignissen mit Flugzeugen wird im Folgenden
zwischen drei Gruppen unterschieden, die in der
maximalen Abflugmasse differieren.

Die Flugzeuge der Zulassungsklasse A, B und C
bilden den Abschnitt Flugzeuge tber 5,7 t, die vor-
wiegend gewerblich von Luftfahrtunternehmen be-
trieben werden.

Eine zweite Gruppe wird durch die zweimotorigen
Flugzeuge der Zulassungsklasse | und die einmoto-
rigen der Klasse F mit einer maximalen Abflugmasse
zwischen 2,0 und 5,7 t gebildet.

Als dritte Gruppe sind die Ereignisse der Flugzeuge
unter 2,0 tin den Klassen E und G aufgefihrt.

Die Ereignisse mit Hubschraubern, Motorseglern,
Segelflugzeugen, Freiballonen und Luftschiffen
werden jeweils separat dargestellt.

Der Jahresbericht enthélt neben den Tabellen der
Unfalle und schweren Stérungen auch die Darstel-
lung und Bewertung der wichtigsten Stérungsarten.
Daran anschieRend findet man die Ubersicht der im
Jahr 2003 angezeigten Ereignisse.

Flugunfalluntersuchungen werden in Ubereinstim-
mung mit dem Gesetz Uber die Untersuchung von
Unfallen und Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahr-
zeuge (Flugunfall-Untersuchungs-Gesetz -

FIUUG) vom 26. August 1998 durchgefiihrt. Danach
unterliegen Unfélle und schwere Stérungen einer
Untersuchung mit dem ausschlie3lichen Zweck,
nach Mdglichkeit die Ursachen aufzuklaren, mit dem
Ziel, kuinftige Unfalle und Stérungen zu verhten. Die
Untersuchungen dienen nicht der Feststellung des
Verschuldens, der Haftung oder von Anspriichen.
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Begriffsbestimmungen

Unfall

Ein Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs vom
Beginn des Anbordgehens von Personen mit Flug-
absicht bis zu dem Zeitpunkt, zu dem diese Perso-
nen das Luftfahrzeug wieder verlassen haben, wenn
hierbei:

1. eine Person todlich oder schwer verletzt worden
ist

- an Bord eines Luftfahrzeugs oder

- durch unmittelbare Beriihrung mit dem Luft-
fahrzeug oder einem seiner Teile, auch wenn
sich dieser Teil vom Luftfahrzeug geldst hat,
oder

- durch unmittelbare Einwirkung des Turbinen-
oder Propellerstrahls eines Luftfahrzeugs,

es sei denn, dass der Geschadigte sich diese
Verletzungen selbst zugefligt hat oder diese ihm
von einer anderen Person zugefiigt worden sind
oder eine andere von dem Unfall unabhéngige Ur-
sache haben, oder dass es sich um Verletzungen
von unbefugt mitfliegenden Personen handelt, die
sich aul3erhalb der den Fluggasten und Besat-
zungsmitgliedern normalerweise zuganglichen
Raume verborgen hatten, oder

2. das Luftfahrzeug oder die Luftfahrzeugzelle einen
Schaden erlitten hat und

- dadurch der Festigkeitsverband der Luftfahr-
zeugzelle, die Flugleistungen oder die Flugei-
genschaften beeintréachtigt sind und

- die Behebung dieses Schadens in aller Regel
eine grol3e Reparatur oder einen Austausch
des beschadigten Luftfahrzeugbauteils erfor-
dern wirde;

es sei denn, dass nach einem Triebwerkschaden
oder Triebwerkausfall die Beschadigung des Luft-
fahrzeugs begrenzt ist auf das betroffene Trieb-
werk, seine Verkleidung oder sein Zubehor, oder
dass der Schaden an einem Luftfahrzeug be-
grenzt ist auf Schaden an Propellern, Fligelspit-
zen, Funkantennen, Bereifung, Bremsen, Be-
plankung oder auf kleinere Einbeulungen oder
Loécher in der AuRenhaut, oder

3. das Luftfahrzeug vermisst wird oder nicht zugéng-
lich ist.

Schwere Stérung

Ein Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs, des-
sen Umstande darauf hindeuten, dass sich beinahe
ein Unfall ereignet hatte. Schwere Stérungen werden
erst seit dem Jahr 1998 erfasst.

Taédliche Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall er-
litten hat und die unmittelbar bei dem Unfall oder
innerhalb von 30 Tagen nach dem Unfall ihren Tod
zur Folge hat.

Schwere Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall er-
litten hat und die

1. einen Krankenhausaufenthalt von mehr als
48 Stunden innerhalb von 7 Tagen nach der Ver-
letzung erfordert oder

2. Knochenbriche zur Folge hat (mit Ausnahme ein-
facher Bruche von Fingern, Zehen oder der Nase)
oder

3. Risswunden mit schweren Blutungen oder Verlet-
zungen von Nerven, Muskeln- oder Sehnen-
strdngen zur Folge hat oder

4. Schaden an inneren Organen verursacht hat oder

5. Verbrennungen zweiten oder dritten Grades oder
von mehr als funf Prozent der Kérperoberflache
zur Folge hat oder

6. Folge einer nachgewiesenen Aussetzung gegen-
Uber infektidsen Stoffen oder schadlicher Strah-
lung ist.
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Unféalle und schwere Stérungen beim Betrieb

ziviler Luftfahrzeuge

(ausgenommen Luftsportgerate)

Zeitraum: 01/01/2003 - 31/12/2003 (Vorjahreszahlen in Klammern)

— \ Unfalle Schwere Unfalle mit Anzahl der Unfalle mit Anzahl der
BFU (gesamt) Stdrungen Schwer- Schwer- tédlich toédlich
verletzten verletzten Verletzten Verletzten
e
i s1 s2 s3 s4 S5 S6
LFZ-Art MTOW aus S1 aus S3 u. S5 aus S1 aus S5
o 5 33 2 2 0 0
ugzeuge .
gzeuge | >5.7t (6) (30) (1) (1) (1) (71)
9 2 0 0 1 2
2.0-5.7t (11) @3) 0) 0) @3) (6)
113 2 7 15 17 32
<20t
(119) (5) (11) (19) (20) (38)
Hubschradh 11 1 2 2 2 2
upscnrauper
17) (4) 2 (5) 3) (5)
" | 30 1 1 2 1 1
otorsegler
g (29) (1) ) @3) L) (1)
. 116 0 16 21 17 19
Segelflugzeuge (125) & (18) (19) (20) (20)
ribal 19 5 13 19 0 0
reipallone
(25) @) (19) (26) (0) (0)
_ 1 0 0 0 0 0
Sonstige (0) (0) 0) 0) 0) (0)
304 44 41 61 38 56
Summe (332) (46) (53) (73) (48) (141)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen
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Entwicklung von Unféllen und schweren Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge

1993 | 1994 1995 2000 | 2001 2002

Unfélle und schwere Stoérungen | 429 | 503 | 519 | 471 | 507 | 482 | 426 | 405 | 364 | 380 | 372 | 391 | 378 | 348
Schwere Stérungen - - - - - - - - 38 35 38 45 46 44
Unféalle 429 | 503 | 519 | 471 | 507 | 482 | 426 | 405 | 326 | 345 | 334 | 346 | 332 | 304
Unfalle mit Schwerverletzten 49 63 61 60 78 66 59 67 44 57 73 56 53 41
Personen schwer verletzt 70 95 91 135 | 108 | 91 78 88 66 70 94 79 73 61
Unfalle mit Toten 41 41 55 38 51 50 47 47 38 45 37 35 48 38
Personen todlich verletzt 62 | 106 | 105 [ 78 95 84 99 77 62 87 77 | 177 | 141 | 56

Unfélle und schwere Stérungen beim Betrieb

ziviler Luftfahrzeuge

0O Schw ere Stérungen

O Unfélle ohne gr. Personenschaden
@ Unfalle mit Schw erverletzten

W Unfalle mit Toten
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400 ||

300 +—
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100 74—7_;_4 _7—:_% . ||
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Unféalle und schwere Stérungen mit in Deutschland
zugelassenen Luftfahrzeugen im In- und Ausland

(ausgenommen Luftsportgerate)

Zeitraum: 01/01/2003 - 31/12/2003 (Vorjahreszahlen in Klammern)
I \ Unfalle Schwere Unfalle mit Anzahl der Unfalle mit Anzahl der
BFU (gesamt) Stdérungen Schwer- Schwer- todlich tédlich
verletzten verletzten Verletzten Verletzten
N
LEZ-Art MTOW s1 s2 s3 S4 S5 S6
aus S1 aus S3 u. S5 aus S1 aus S5
| 4 30 2 2 0 0
Flugzeuge | > 5.7t @) (22) () @ ©) ©)
8 1 0 0 1 2
2.0-5.7t (11) @3) 0) ) 3) (6)
104 2 7 15 15 29
<20t (111) (5) (10) (17) (17) (32)
A 11 1 2 2 2 2
Hubschrauber | ;6 @ @ ®) @ ®)
_ 29 1 1 2 1 1
Reisemotorsegler (28) o @ 3) (1) )
. 112 0 16 21 17 19
segelflugzeuge” | (150 @ 17) (18) (18) (18)
el 19 5 13 19 0 0
Freibalione (g @ (19) (26) ©) ©)
_ 1 0 0 0 0 0
Sonstige (0) 0) (0) 0) (0) 0)
288 40 41 61 36 53
Summe (315) (38) (51) (70) (41) (60)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen
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Unféalle und schwere Stoérungen in Deutschland

(ausgenommen Luftsportgerate)

Zeitraum: 01/01/2003 - 31/12/2003

(Vorjahreszahlen in Klammern)

-\

Unfalle Schwere Unfalle mit Anzahl der Unfalle mit Anzahl der
BFU (gesamt) | Stérungen Schwer- Schwer- todlich todlich
verletzten verletzten Verletzten Verletzten
N
LFZ-Art MTOW s1 s2 s3 sS4 S5 S6
aus S1 aus S3 u. S5 aus S1 aus S5
o 3 19 2 2 0 0
ugzeuge .
gzeuge | =57t 5) (20) (1) (1) (1) (72)
5 2 0 0 1 2
2.0-5.7t (10) 2) 0) 0) ) (4)
96 1 6 13 15 28
<20t
(103) (5) 9 (17 (14) (23)
Hubschradh 9 0 1 1 2 2
upscnrauper
(15) (3) (2 (%) (3 (5)
" | 27 1 1 2 1 1
otorsegler
g (26) (1) 2) 3) (1) (1)
. 102 0 15 18 10 10
Segelflugzeuge” || 1 @) (14) (14) (14) (14)
reiball 19 4 13 19 0 0
reipallone
(22) (2) (18) (25) ()] 0)
Sons 1 0 0 0 0 0
onstige
g ©) ©) (0) (0) (0) ©)
262 27 38 55 29 43
Summe || ogg) (34) (46) (65) (35) (118)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen
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Sicherheitsempfehlungen 2003

01.07.2002

Boeing 757-200

Tupolew TU 154M
21.07.2003

Bundesamt fur Zivilluftfahrt,
Bern/Schweiz (BAZL)

Ereignisdatum:
Luftfahrzeuge:

Empfehlungsdatum:
Empfanger:

Ereignis:
Nahe Uberlingen (Bodensee) kam es zu einem
ZusammenstoR der beiden Flugzeuge.

Reaktionen:

Die Sicherheitsempfehlungen 01/2003 bis 03/2003
werden im Untersuchungsbericht zum Flugunfall
Uberlingen veroffentlicht.

Ereignisdatum: 02.12.2001

Luftfahrzeug: Dornier 328-100
Empfehlungsdatum: 19.02.2003

Empfanger: Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Ereignis:

Beim Ausrollen nach der Landung nach einem In-
strumenten-Anflug geriet das Flugzeug auRer Kon-
trolle.

Die Schubumkehr war bis zum Stillstand gesetzt.

Empfehlung Nr.: 04/2003

Im AFM der Dornier 328 sollte im Kapitel 05 (Nor-
malverfahren) ein Hinweis aufgenommen werden,
dass beim Ausrollen nach der Landung bei einer
angezeigten Geschwindigkeit unter 60 Knoten die
Schubumkehr nicht bzw. nicht mehr benutzt werden
soll.

Reaktionen:
Ein Hinweis wird in das Airplane Flight Manual (AFM)
aufgenommen.
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Ereignisdatum: 20.03.2001
Luftfahrzeug: Airbus A 320-200
Empfehlungsdatum: 19.05.2003
Empfanger: Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Ereignis:

Kurz nach dem Abheben stellte die Besatzung einen
Fehler (inverse Reaktion) zwischen der Eingabe am
linken Side-Stick und der Querruderwirkung fest.
Eine Fehlermeldung wurde nicht angezeigt. Die Be-
satzung entschied sich zur Ruckkehr.

Die Untersuchung ergab, dass bei einer Reparatur

am Stecker des Elevator-Aileron-Computers Kabel-
paare vertauscht wurden, welche ursachlich fir die

inverse Reaktion des Flugzeuges in der Quersteue-
rung waren.

Trotz eines Qualitdtsmanagementsystems im Luft-
fahrtunternehmen und im Instandhaltungsbetrieb
wurden die Qualitatssicherungsmalinahmen nicht in
vollem Umfang wirksam.

Empfehlung Nr.: 05/2003 Reaktionen:

Die vom Luftfahrt-Bundesamt eingeleiteten Mal3- Die eingeleiteten MaRnahmen wurden mit Ein-
nahmen sollten unbefristet Gber das Jahr 2003 fort- | schrankungen fortgesetzt.

gefiihrt werden, um eine dauerhafte qualitative und
quantitative Verbesserung der durchzufiihrenden
Audits in den Luftfahrtunternehmen und Instandhal-
tungsbetrieben zu erreichen.

Empfehlung Nr.: 06/2003

Das Luftfahrtunternehmen sollte die organisatori- Das Luftfahrtunternehmen verfligt inzwischen
schen und personellen Voraussetzungen schaffen, uber eigenes Auditorenpersonal zur Auditierung
um die Einhaltung der Qualitatsanforderungen bei und Uberwachung des beauftragten

der Instandhaltung von Luftfahrzeugen im Instandhal- | Instandhaltungsbetriebs.
tungsbetrieb entsprechend den Forderungen nach
JAR-OPS 1.035 (Abschnitt B) i. V. mit JAR-OPS
1.890, 1.895, 1.900, 1.905 (Abschnitt M) gewahrleis-
ten zu kdnnen.

Empfehlung Nr.: 07/2003
Das System der Verfahrensanweisungen im Instand- | Das Dokumentationssystem des Instandhaltungsbe-
haltungsbetrieb sollte Uberarbeitet und neu gestaltet | triebs wird zurzeit umgestaltet, voraussichtlicher Ab-
werden, sodass die Verfahrensanweisungen fiir alle | schluss 2005. Das LBA begleitet im Rahmen der
Benutzer Ubersichtlich, eindeutig, verstandlich und Aufsicht die Umgestaltung.

anwenderfreundlich sind.
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Ereignisdatum: 24.06.2002
Luftfahrzeuge: Zusammenstol}
Boeing B 717
Cessna 172P
Empfehlungsdatum:  27.06.2003
Empfanger: Bundesministerium fur Ver-
kehr, Bau- und Wohnungs-
wesen (BMVBW)
Ereignis:

Beim Rollen zum Start kollidierte die Boeing mit der
Cessna, die von links aus dem Abstellbereich fir
Flugzeuge der allgemeinen Luftfahrt kam.

Empfehlung Nr.: 09/2003

Der § 12 LuftVO sollte dahingehend erganzt werden,
dass auch Bewegungen am Boden entsprechend
ICAO ANNEX 2, 3.2.2.7.1 berlcksichtigt sind.

Reaktionen:

Nach Thematisierung im Bund/Landerfachausschuss
Luftfahrt wurde die Empfehlung wegen weiteren KIa-
rungsbedarfs an einen Unterausschuss geleitet.

-10 -
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Ereignisdatum: 25.07.2003

Luftfahrzeug: Schempp-Hirth,
Duo Discus

Empfehlungsdatum:  01.08.2003

Empféanger: Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Ereignis:

Im Geradeausflug zum nachsten Aufwind kam es
beim Wegziehen der Fahrt zum Bruch des linken
AuRenfligels. Der Pilot konnte das Segelflugzeug
wieder stabilisieren, sodass beide Insassen ausstei-
gen und sich mit ihren Fallschirmen retten konnten.
Bei der Untersuchung wurde eine fehlerhafte Holm-
gurt-Holmsteg-Verklebung festgestellt.

Empfehlung Nr.: 10/2003

Das Luftfahrt-Bundesamt sollte den Betrieb mit dem
Muster Duo-Discus solange einschranken, bis die
Segelflugzeuge, die méglicherweise ebenfalls Klebe-
fehler aufweisen, ermittelt und Gberpruft sind.

Reaktionen:

LTA-Nr. : 2003-245 und 2003-246 vom 31.07.2003
Segelflugzeuge wurden vorlaufig fur luftunttichtig
erklart.

LTA-Nr.: 2003-245/2 und 2003-246/2 vom
01.08.2003 fordern, dass vor dem nachsten Flug
eine Inspektion oder eine Reparatur der Tragflachen
nach Angaben des Herstellers durchgefiihrt werden
muss. (TM-Nr. 890-3 bzw. 396-8 vom 31.07.2003).

Ereignisdatum: 31.07.2003

Luftfahrzeug: Boeing B 737-300

Empfehlungsdatum:  04.08.2003

Empfanger: National Transport Safety
Board (NTSB)
Washington, USA

Ereignis:

Beim Rollen zum Start wurde aus der Fluggastkabine
Brandgeruch gemeldet. Das Flugzeug kehrte zur
Parkposition zurick.

Die Untersuchung ergab, dass der Uberhitzte ,static
inverter* des Standby-Systems ursachlich fiir den
Brandgeruch war.

Recommendation No.: 11/2003

The FAA should issue an AD-note enjoining the

modification of all in the service letter mentioned
inverters according the above mentioned service
bulletin within a short time frame.

Reaktionen:
Airworthiness-Directive (AD) in Vorbereitung

-11 -
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Ereignisdatum: 10.04.2003

Luftfahrzeug: BAe 146-200

Empfehlungsdatum:  22.08.2003

Empfanger: Civil Aviation Authority UK
(CAA) via AAIB
Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
(17/2003)

Occurrence:

Nach dem Aufsetzen kam das Flugzeug nach links
von der Bahn ab. Zuvor war das Bugfahrwerk unbe-
merkt, unbeabsichtigt nach links ausgeschlagen. Die
entstandene schiebende Wirkung konnte der Pilot
durch Ruderausschlag bzw. differenziertes Bremsen
nicht tberwinden.

Das Problem ist bekannt, konnte aber noch nicht
behoben werden.

Recommendation No.: 12/2003

The construction of the nose wheel steering of

BAE 146/RJ including tiller should be revised that
under normal operating conditions, also simulated
during the trials of the nose landing gear study of
AAIB (UK), BAe-Systems and Messier-Dowty, no
unintentional steering appears. The functional safety
must be guaranteed within the applicable overhaul
periods.

Recommendation No.: 13/2003

The investigations of the aircraft- or undercarriage
manufacturer should be continued to clarify the
causes of nose wheel self-steering to the right and
derive appropriate countermeasures.

Recommendation No.: 14/2003

Under consideration of crew resource management
and according to particular cockpit equipment opera-
tional flight procedures should be developed allowing
a crew, in case of a steering malfunction and at any
rolling speed, to really control all the flight controls
including tiller simultaneously and precisely.

Recommendation No.:15/2003

During landing the pilot flying or steering respectively
should be timely informed about the position of the
nose wheel via continuous indications in his direct
view or using acoustical warnings.

Recommendation No.: 16/2003

To support the finding of causes detailed circum-
stances and the actual steering behavior in real flight
operations should be recorded using flight data re-
corder.

Reaktionen:

Sobald der Grund fur das unbeabsichtigte Lenken
des Bugrades festgestellt wurde, werden die erfor-
derlichen Malinahmen fiir die Funktionssicherheit
eingeleitet.

Die Untersuchungen des Flugzeug- und Fahrwerk-
herstellers werden von der CAA begleitet. Sie sollen
die Griinde fur das unbeabsichtigte Lenkverhalten
des Bugrades klaren.

Die Standard-Betriebsverfahren der UK AOC-Halter;
wurden Uberprift. Die Betriebsverfahren erfillen die
Forderungen fir den Fall einer Lenkstérung.

Der Hersteller soll weltweit die Betreiber von BAe-
Flugzeugen Uber das Problem informieren.

Die einzuleitenden MalRnahmen zur Behebung der
Fehlerursache lassen erwarten, dass ein geeigneter
Sicherheitsstandard eingeflihrt wird, ohne ein Cock-
pit-Anzeigen-System zu bendétigen.

Bugradsteuerungspositionsdaten sind gegenwartig
keine betriebliche Flugdatenanforderung.

Die CAA richtet eine Anfrage an ICAO, ob die aktuel-
le Stellung der Bugradsteuerung zu der Liste der
geforderten FDR-Parameter in ICAO Annex 6, Ab-
schnitt 6.3 hinzugefligt werden kann

-12 -
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Recommendation No.: 17/2003

All operators of BAe 146/RJ should be requested to
point out to their crews once again that nose wheel
self-steering is still possible. They should check their
current flight procedures to be appropriate allowing a
crew, in case of a steering malfunction and at any
rolling speed, to really control all the flight controls
including tiller simultaneously and precisely.

CAA:

Die Betreiber von BAe-Flugzeugen sollen ihre Besat-
zungen Uber die Umsténde der Stérung informieren
und sie auf mdgliche Probleme mit der Lenkung nach
dem Aufsetzen aufmerksam machen.

Der Hersteller soll weltweit Betreiber von BAe-
Flugzeugen tber das Problem informieren.

LBA:

Die Betreiber haben die Verfahren wahrend des
Endanfluges geéandert und die Besatzungen auf der
Grundlage der von BAE SYSTEMS herausgegebe-
nen All Operator Message (Ref 01/008V) geschult.

Ereignisdatum: 02.10.2001

Luftfahrzeug: Hubschrauber Eurocopter
AS 350 B2

Empfehlungsdatum:  26.09.2003

Empféanger: Bundesministerium fir
Verkehr Bau- und Woh-
nungswesen (BMVBW)

Ereignis:

Bei der Erprobung eines Gesamtrettungssystems fur
Segelflugzeuge wurde ein Segelflugzeug als Last
unter dem Hubschrauber auf eine Héhe von 400 m
gehoben. Dabei I6sten sich unvorhergesehen nach-
einander mehrere Gurtbander vom Segelflugzeug
und gelangten in den Hauptrotor des Hubschraubers,
der daraufhin abstiirzte.

Es wurde festgestellt, dass das verwendete Lastge-
schirr in verschiedener Hinsicht ungeeignet gewesen
war. Die Mangel blieben von den Beteiligten unent-
deckt, u.a. deshalb, weil dieses technische Bauteil
keiner luftrechtlichen Prifung und Genehmigung
bedarf.

Empfehlung Nr.: 18/2003

Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen (BMVBW) sollte die gesetzlichen
Voraussetzungen daflr schaffen, dass das Lastge-
schirr beim AuRRenlastbetrieb von Luftfahrzeugen
auch einer Prif- und Genehmigungspflicht unterliegt.

Reaktionen:
In Bearbeitung

-13-
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Im Jahr 2003 verdffentlichte Untersuchungsberichte

Die Untersuchungsberichte der BFU sind im Internet unter der folgenden Adresse abrufbar:

www.bfu-web.de/berichte
Datum Ort Luftfahrzeug(e) Aktenzeichen Abschlussmonat
22.03.00 Simonswald (Emmendingen) UL: WD, D4-B Fascination 3X018-0/00 Jan 2003
02.12.01 Bremen Fairchild Dornier / Do 328-100 1X004-0/01 Feb 2003
19.03.01 néahe Berlin Raytheon / Beechcraft B300 1X001-0/01 Apr 2003
28.05.02 Jordsans Flak (Dan) Cessna/ A 185 E Skywagon DX001-0/02 Apr 2003
08.02.01 Nirnberg Learjet LR35A CX002-0/01 Mai 2003
20.03.01 Frankfurt/ Main Airbus Industrie / A 320-200 5X004-0/01 Mai 2003
29.07.02 Sonderlandeplatz Lisse Schempp-Hirth / Ventus CT 3X169-0/02 Mai 2003
26.08.02 nahe Morgenrdte Rautenkranz Hiller Aviation / Hiller UH-12E 3X208-0/02 Mai 2003
11.08.01 Michelstadt/Odenwald B.Shively / Fokker DR1 CX010-0/01 Jun 2003
26.05.02 Masel Schleicher / ASK 23 3X085-0/02 Jun 2003
11.06.02 Paderborn-Lippstadt Schweizer / Hughes 269C 3X105-0/02 Jun 2003
14.06.02 Frankfurt / Main Airbus Industrie / A 330-343 EX005-0/02 Jun 2003
24.06.02 Stuttgart Cessna 172P / Boeing B717 3X128-1-2/02 Jun 2003
03.08.02 Médnchengladbach Worner / NL-1000/STU 3X176-0/02 Jun 2003
04.08.02 Dortmund Rockwell / Commander 690C 3X179-0/02 Jun 2003
21.12.02 néhe Brno-Turany, Tschechische Rep.  Socata / TB-20 Trinidad 4X042-0/02 Jun 2003
28.11.01 nahe Aichach Beech Aircraft / B95A 3X281-0/01 Jul 2003
02.10.01 Minsingen Eurocopter / AS 350 B2 3X253-0/01 Sep 2003
16.10.02 nahe Paderborn-Lippstadt Fairchild Dornier / DO 228-200 3X258-0/02 Sep 2003
02.04.00 nahe Ascheberg Cessna 441 3X021-0/00 Okt 2003
17.01.01 Rendsburg-Schachtholm Beech 95-D55 3X006-0/01 Okt 2003
21.02.02 Mannheim City Beech BE F35 CX001-0/02 Okt 2003
28.03.02 Ramstein Piper / PA-32R-310T 3X029-0/02 Okt 2003
14.09.02 Miinchen Canadair / CL-600 1X002-0/02 Okt 2003
15.01.03 Egelsbach Piper / PA-46-350P Malibu 3X001-0/03 Okt 2003
13.04.03 Faro / Portugal Airbus / A310-204 QX001-0/03 Nov 2003
17.07.01 nahe Thalfang Avions Mudry / CAP 10B 3X160-0/01 Dez 2003
05.03.02 Flughafen Dresden Aerospatiale / ATR 72-212 5X005-0/02 Dez 2003
19.08.03 Frankfurt/Main Boeing / B747-430 5X012-0/03 Dez 2003

-14 -



=\
BFU

Jahresbericht 2003

Flugzeuge tber 5,7 t

Auswertung der Unfalle und schweren Stérungen mit Flugzeugen tber 5,7 t

Im Jahre 2003 ereigneten sich 3 Unfélle mit Flug-
zeugen Uber 5,7 t in Deutschland und 2 mit in
Deutschland zugelassenen Flugzeugen im Ausland.
36 Ereignisse wurden als schwere Stérung eingestuft
(Vorjahr 29).

Unfalle

Zwei Unfalle ereigneten sich beim unerwarteten
Durchfliegen schwerer Turbulenzen, bei dem sich
jeweils eine Flugbegleiterin ein Bein brach.

Schwere Stdérungen:

Unter der erneut angestiegen Zahl von 36 schweren
Storungen (Vorjahr 29) wurden 14 gefahrliche Be-
gegnungen von Luftfahrzeugen gemeldet.

Zweimal forderte die Bodenfunkstelle (ATC-Tower)
die sich annahernden Flugzeuge zu einem Aus-
weichmanover auf, einmal erfolgte eine Warnung
durch das ZusammenstoBwarngerat (TCAS).

FLZ Uber 5.7 t

In sechs Fallen kam es zu Anndherungen mit Luft-
fahrzeugen der allgemeine Luftfahrt, die keinen
direkten Funkkontakt zur Flugverkehrskontrolle
hatten.

Bei vier Ereignissen wurde ein Startabbruch oder ein
Durchstartmanéver aufgrund einer blockierten Bahn
(Runway Incursion) durchgefunhrt.

Brandgeruch oder Rauch, der auf einen Brand in der
Kabine, der Bordkiiche oder einer elektrischen Kom-
ponente schliel3en liel3, wurde 7-mal gemeldet (Vor-
jahr 5), wobei in einem Fall eine Evakuierung der
Passagiere Uber Notrutschen durchgefiihrt wurde.
Dabei wurde niemand verletzt. Ein Feuer in der Ka-
bine und eines in einem Ofen der Bordkiliche konn-
ten von der Besatzung mit Handfeuerldschern ge-
|6scht werden.

Unfélle und schwere Stérungen 2 7 9 6 5 5 8 4 24 | 27 | 33 | 32 | 35 | 41
Schwere Stdrungen - - - - - - - - 20 [ 21 | 26 | 23 [ 29 | 36
Unfalle 2 7 9 6 5 5 8 4 4 6 7 9 6 5
Unfélle mit Schwerverletzten 2 1 1 0 0 0 2 1 0 3 3 2 1 2
Pers. schwer verletzt 3 13 3 51 4 0 5 1 0 4 8 2 1 2
Unfélle mit Toten 0 2 0 3 2 1 2 0 1 1 1 2 1 0
Personen todlich verletzt 0 29 0 10 2 2 14 0 1 4 4 6 71 0

Flugzeuge Uber 5,7 t - Seite 1
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Unfalle und schwere Stérungen mit
Flugzeugen MTOW uber 5,7 t
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Ubersicht der Ereignisse im

Zeitraum 01.01.20083 -

Flugzeug tber 20 000 kg

31.12.2003

26.01.2003 0845 Uhr (UTC)
Ort: Rom (ltalien)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Airbus Ind. A320
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Das Lfz begann den Startlauf auf TWY C anstatt wie angewiesen RWY 34C

zu benutzen. Der Start wurde vom TWR-Controller abgebrochen.

Aktenzeichen: 6X002-0/03

06.03.2003 1215 Uhr (MEZ)
Ort: en route (Naher Osten)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Frachtbeférderung - internat.

LFZ.: Boeing B747-230
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behdérde

Wahrend des Reisefluges kam es zu einem Kurzschluss zwischen einer
elektrischen Versorgungsleitung der Bordkiiche und der Struktur.

Das dadurch entstandene Feuer zerstorte einen weiteren Kabelbaum und
beschéadigte einen Teil der Slats- und Flaps-Control-Systeme. Das Feuer
erlosch selbstandig und das Flugzeug landete planmafig in Frankfurt.

Aktenzeichen: 6X001-0/03

10.04.2003 1642 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: gewerbliche Fliige - Fluglinienverkehr - Personenbeférderung

LFZ.: British As BAE146-200
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Nach dem Aufsetzen kam das Flugzeug nach links von der Bahn ab. Das
Bugfahrwerk war zuvor unbeabsichtigt, unbemerkt nach links
ausgeschlagen. Die entstandene schiebende Wirkung konnte der Pilot
durch Ruderausschlag oder differenziertes Bremsen nicht Gberwinden.

Aktenzeichen: 5X002-0/03

13.04.2003 1300 Uhr (MESZ)
Ort: en route (unbekannt/nicht gemeldet)

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Tupolew TU154
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Im Reiseflug wurde aufgrund von Vibrationen Triebwerk Nr. 3
abgestellt. Nach der Landung wurde festgestellt, dass 17 Schaufeln der
1. Verdichterstufe beschadigt waren und abgerisse Teile der Schaufeln
durch die Triebwerksverkleidung in Richtung 12 Uhr ausgetreten waren.

Aktenzeichen: EX001-0/03

13.04.2003 0925 Uhr (MESZ)
Ort: Faro (Portugal)

Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Airbus Ind. A310-204
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Im Anflug auf Faro kam es in ca. 3200ft Héhe zu einer
GPWS-Terrain-Warnung mit anschlieBender Anweisung "pull up".

Aktenzeichen: QX001-0/03

Flugzeuge Uber 5,7 t - Seite 3
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Flugzeug Uber 20 000 kg (Fortsetzung)

13.04.2003 1420 Uhr (MESZ)
Ort: Miinchen (Oberbayern (BY))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Tupolew TU154
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Zu Beginn des Push-Back Vorganges brach das Bugfahrwerk.

Aktenzeichen: EX002-0/03

15.05.2003 Uhrzeit unbek. ()
Ort: en route (unbekannt/nicht gemeldet)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A330-200
Anzahl der verletzten Personen:

Im Ofen in der hinteren Galley brannte beim Anheizen eine Plastiktite.
Das Feuer wurde mit einem Feuerldscher geloscht.

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 6X003-0/03

19.05.2003 1522 Uhr (MESZ) Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Friedrichshafen (Tibingen (BW)) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférd. - internat.
LFZ.: Bombardier CL600-2C10 Nordl. von Friedrichshafen (Flugverkehrskontrolle des Luftraums an die
Anzahl der verletzten Personen: Schweiz delegiert) durchstieg die Bombardier CL600-2C10 ohne Freigabe
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht die FL280 einer Bombardier CL600-2B19 in einem seitlichen Abstand
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, Oleicht vonca.1-1,5NM.

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Aktenzeichen: 5X003-1/03

19.05.2003 1522 Uhr (MESZ)
Ort: Friedrichshafen (Tubingen (BW))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Bombardier CL600-2B19
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Nordlich von Friedrichshafen (Flugverkehrskontrolle des Luftraumes an
die Schweiz delegiert) durchstieg eine Bombardier CL600-2C10 der
Bombardier CL600-2B19. Der seitliche Abstand betrug 1 - 1,5 NM.

Aktenzeichen: 5X003-2/03

19.05.2003 2210 Uhr (UTC)
Ort: Chicago (Nord-Amerika)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A340-300
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Beim Startlauf bei 120-125 kt kam vom Tower die Anweisung, den Start
abzubrechen. Ein anderes Flugzeug hatte die Startbahn nicht recht-
zeitig freigemacht. Der Startabbruch verlief normal.

Aktenzeichen: 6X004-0/03

04.06.2003 0050 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B737-800
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Im Landeanflug kam es zu einer plétzlichen Querlage von ca.40°

Aktenzeichen: 5X004-0/03

Flugzeuge Uber 5,7 t - Seite 4




=\
BFU
N

Jahresbericht 2003

Flugzeug Uber 20 000 kg (Fortsetzung)

11.07.2003 1133 Uhr (MESZ)
Ort: Dresden-Klotzsche (Sachsen)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Bombardier CL600 2B19
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Nach dem Start auf der Bahn 22 kam es zu einer Annaherung mit einer
Katana. Die geringsten Absténde betrugen horizontal 0,3 NM und verti-
kal 400 ft.

Aktenzeichen: 5X006-1/03

12.07.2003 1453 Uhr (MESZ)
Ort: Nienburg (Hannover (NI))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Tupolew TU154
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die Tupolew TU154 hatte die Freigabe auf 4 000 ft zu steigen und der
NIE 6S Abflugroute zu folgen. In 4 000 ft kam es dann zu einer
Staffelungsunterschreitung mit einer Cessna C172. Die geringsten
Absténde betrugen horizontal 0,9 NM und vertikal 100 ft.

Aktenzeichen: 7X005-2/03

13.07.2003 1720 Uhr (MESZ)
Ort: Linz (Osterreich)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A321
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Wiahrend des Anfluges auf Linz/Osterreich kam es zur Annaherung mit
einem Flugzeugschleppverband (Motorsegler HK36 und Segelflugzeug K8B).

Aktenzeichen: 6X014-1/03

27.07.2003 1439 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B757-230
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend des Reisefluges machte sich starker Brandgeruch in der Kabine
bemerkbar. Die Besatzung entschied sich, auf dem Flughafen
Frankfurt/Main notzulanden. Die Evakuierung der Passagiere erfolgte
Uber Notrutschen.

Aktenzeichen: 5X007-0/03

28.07.2003 1139 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Airbus Ind. A300B4-603
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Zeitgleich mit dem Einleiten eines "go around" auf der Bahn 27L star-
tete auf der Bahn 25R eine Falcon. Die geringsten Abstande zwischen
den beiden Flugzeugen betrugen horizontal 0,5 NM und vertikal 100 ft.

Aktenzeichen: 5X008-1/03

29.07.2003 1700 Uhr (UTC)
Ort: Bombay (Ferner Osten)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing B747-400
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Der Flugkapitan erkrankte wéhrend des Fluges und verliel3 zweimal fir
ca. 30 Minuten das Cockpit.

Aktenzeichen: 6X006-0/03
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Flugzeug Uber 20 000 kg (Fortsetzung)

31.07.2003 1740 Uhr (MESZ)
Ort: KéIn-Bonn (Kéin (NRW))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B737-46J
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Rollen zur Startbahn wurde aus der Fluggastkabine Brandgeruch
gemeldet. Auf dem Weg zuriick zum Standplatz fullte sich die Kabine mit
Rauch. Die Passagiere konnten das Flugzeug tuber Fluggasttreppen
verlassen.

Aktenzeichen: 5X009-0/03

02.08.2003 0810 Uhr (UTC)
Ort: Corfu (Griechenland)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing B737-800
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Nach dem Start nahm das Flugzeug eine Schréglage von 35° ein, vermutet
wurde ein Fehler im Autopilot. Die Auswertung ergab einen Steuerfehler
des verantwortlichen Flugzeugfihrers.

Aktenzeichen: 6X009-0/03

05.08.2003 2141 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Airbus Ind. A320-211
Anzahl der verletzten Personen:

Beim Start auf RWY 07L wurde die Besatzung vom ATC-Tower bei einer Ge-
schwindigkeit von ca. 80 kt angewiesen den Start abzubrechen, da ein

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht anderes Flugzeug uber die Rollhaltelinie gerollt war.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 5X010-0/03

06.08.2003 2056 Uhr (UTC) Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland mit leicht Verletzten
Ort: Houston (Nord-Amerika) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.
LFZ.: Airbus Ind. A340-311 Im Anflug auf Houston kam es in FL310 zu schweren Turbulenzen, bei
Anzahl der verletzten Personen: denen sich 25 Fluggéaste und 3 Flugbegleiter leicht verletzten. Die
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 3leicht Landung in Houston verlief normal.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 25 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Aktenzeichen: 6X007-0/03

11.08.2003 1342 Uhr (MESZ)
Ort: Graz (Osterreich)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing B737-530
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Nach der Freigabe zur Landung auf die Piste 35C startete das Verkehrs-
flugzeug in ca. 50 ft Hohe durch, weil sich ein Militarflugzeug auf
der Piste befand.

Aktenzeichen: 6X008-1/03

16.08.2003 1347 Uhr (MESZ)
Ort: Hamburg (Hamburg, Hansestadt)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Bombardier CL600 2B19
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Im Anflug auf Hamburg, auf 2 000 ft sinkend, erhielt die Besatzung vom
Tower in ca. 3 000 ft die Information: Kreuzender Verkehr von rechts
nach links, 10-Uhr-Position 4 NM, Typ und H6he unbekannt. Die Besat-
zung wich nach rechts aus, um eine Kollision zu vermeiden. Der
geringste Abstand betrug It. Radar horizontal ca. 200 m und vertikal
ca. 100 ft. Der weitere Anflug und die Landung verliefen normal.
Aktenzeichen: 5X011-1/03
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Flugzeug Uber 20 000 kg (Fortsetzung)

19.08.2003 1022 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing B747-430
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend des Anfluges auf die Landebahn 25L in Frankfurt wurde weiRer
Rauch im Bereich des Fluggastsitzes 24A bemerkt. Es wurde Luftnotlage
erklart. Die Seitenverkleidung wurde von der Kabinenbesatzung entfernt
und ein Kabelbrand mit Handfeuerléschern geldscht. Der Landeanflug
konnte problemlos fortgesetzt werden.

Aktenzeichen: 5X012-0/03

20.08.2003 0853 Uhr (UTC)
Ort: Spessart VOR (Unterfranken (BY))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Boeing B737-330
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Das Flugzeug befand sich im Warteverfahren in FL190. Aufgrund einer
Rufzeichen-Verwechslung begann die Besatzung mit dem Sinkflug und
naherte sich dabei einem in FL 180 fliegenden Tristar bis auf FL184

an.

Aktenzeichen: 5X013-1/03

20.08.2003 0653 Uhr (UTC)
Ort: Spessart VOR (unbekannt/nicht gemeldet)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen unbekannt/nicht gemeldet

LFZ.: Lockheed L1011
Anzahl der verletzten Personen:

Das Flugzeug befand sich im Warteverfahren in FL180, als eine in FL190
fliegende Boeing aufgrund einer Rufzeichen-Verwechslung mit dem Sink-

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht  flug begann. Dabei sank die Boeing bis auf FL184, bevor dies durch den
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht Lotsen bemerkt wurde.

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 5X013-2/03

21.08.2003 1721 Uhr (MESZ) Schwere Stdrung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Hamburg (Hamburg, Hansestadt) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.
LFZ.: Airbus Ind. A321-131 Im Endanflug auf die Piste 23 (8 NM final) néherte sich dem A321 eine
Anzahl der verletzten Personen: Reims F150 in gleicher Flughdhe (2 600 ft). Der seitliche Abstand
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht betrug 1 NM. Zu der F150J bestand kein Funkkontakt (Luftraum C).
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Aktenzeichen: 5X014-1/03

21.08.2003 1722 Uhr (MESZ)
Ort: Hamburg (Hamburg, Hansestadt)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Bombardier CL-600
Anzahl der verletzten Personen:

Im Endanflug auf die Piste 23 (10 NM final) naherte sich dem Flugweg
der CL-600 eine Reims F150J in gleicher Hohe (3 000 ft) mit einem

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht  seitlichen Abstand von 0,4 NM. Die F150J flog im Luftraum C ohne
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht  Funkkontakt zur Flugsicherung.

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 5X014-3/03

23.08.2003 1425 Uhr (UTC) Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte

Ort: en route (Osterreich) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.
LFZ.: British As AVRO 146 R Auf dem Flug von Miinchen nach Mailand trat ein Brand in der Kabine
Anzahl der verletzten Personen: auf. Die Besatzung brach den Flug ab und landete sicher in Innsbruck.
Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Aktenzeichen: 6X010-0/03
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Flugzeug Uber 20 000 kg (Fortsetzung)

24.08.2003 2200 Uhr (UTC)
Ort: en route (Nord-Amerika)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing B747-430
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Wahrend des Reisefluges fiel der Copilot wegen Krankheit aus.

Aktenzeichen: 6X011-0/03

28.08.2003 1947 Uhr (MESZ)
Ort: Dusseldorf (Dusseldorf (NRW))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B737-700
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Die Startfreigabe fur die Piste 05R wurde durch den Lotsen widerrufen,
weil das Flugzeug auf der gesperrten Piste 33 den Startlauf begonnen
hatte. Danach startete das Flugzeug auf der Piste O5R ohne Startfrei-
gabe.

Aktenzeichen: EX003-0/03

03.09.2003 Uhrzeit unbek. ()
Ort: Alexandria (Nord-Afrika)

Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen unbekannt/nicht gemeldet

LFZ.: Boeing B737-400
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Wahrend des Abfluges in Alexandria wurde das Flugzeug schwer besché-
digt. Naheres ist nicht bekannt.

Aktenzeichen: 2X002-0/03

07.10.2003 1635 Uhr (MESZ)
Ort: Stuttgart (Stuttgart (BW))

Unfall eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Embraer EMB145
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Ein Gepéackfahrzeug kollidierte mit dem linken AuRenfliigel des in der
Parkposition stehenden Flugzeuges und beschadigte das linke Querruder.

Aktenzeichen: AX001-0/03

11.10.2003 0926 Uhr (UTC)
Ort: en route (ltalien)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Fokker F28,MK0100
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Kurz vor Erreichen von FL310 erhielt die Besatzung eine "Traffic Ad-
visory" der Warneinrichtung (TCAS). Der vertikale Abstand zu dem
anderen Luftfahrzeug betrug gemaR TCAS ca. 500 ft. Der seitliche
Abstand wurde von der Besatzung auf ca. 1 km geschétzt.

Aktenzeichen: 6X013-0/03

12.10.2003 2330 Uhr (UTC)
Ort: Osaka (Ferner Osten)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing B747-430
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Beim Anflug auf Osaka wurde durch ATC ein Go-Around angewiesen. An-
schlieRend sollte das Flugzeug einen sehr langen Anflug durchfiihren,
bei dem jedoch absehbar war, dass es evtl. zur Unterschreitung der
notwendigen Minimum-Kraftstoffmengen hatte kommen kénnen. Der Luft-
zeugfuhrer erklarte Luftnotlage.

Aktenzeichen: 6X012-0/03
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Flugzeug Uber 20 000 kg (Fortsetzung)

18.11.2003 1057 Uhr (MEZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A340
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Am Flughafen Frankfurt/Main kam es zu einer Runway Incursion der
Piste 25R durch eine B777, die ein Durchstartmandver der anfliegenden
A340 zur Folge hatte.

Aktenzeichen: 5X017-1/03

18.11.2003 1057 Uhr (MEZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing B777
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Am Flughafen Frankfurt/Main kam es zu einer Runway Incursion der
Piste 25R durch eine B777, die ein Durchstartmandver des anfliegenden
A340 zur Folge hatte.

Aktenzeichen: 5X017-2/03

25.11.2003 1925 Uhr (MEZ)
Ort: KéIn-Bonn (Kéin (NRW))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Boeing B737-700
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend sich die Besatzung auf den nachsten Flug vorbereitete, kam es
zu einer Uberhitzung des im vorderen Electric/Electronic-Compartment
eingebauten Static Inverters mit Geruchs- und Rauchentwicklung.

Aktenzeichen: 5X016-0/03

22.12.2003 1414 Uhr (MEZ)
Ort: en route (Koblenz (RHPF))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit schwer Verletzten
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Boeing B737-300
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 1 schwer, 1 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Flugzeug Uber 14 000 kg - 20 000 kg

Im Sinkflug durchflog das Flugzeug eine nicht vorhergesagte Turbulenz,
bei der sich eine Flugbegleiterin einen Beinbruch zuzog.

Aktenzeichen: 1X002-0/03

22.02.2003 2133 Uhr (MESZ)
Ort: Augsburg-Muhlhaus. (Schwaben (BY))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: De Havilland DHC8-314
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Bei dem Instrumentenanflug (ILS) auf Augsburg in Landerichtung 25 bei
Nacht setzte das Verkehrsflugzeug neben der Piste auf. Im Verlauf des
Durchstartens uberrollte das linke Hauptrad des Flugzeuges eine Lampe
der rechten Landebahn-Befeuerung.

Aktenzeichen: 5X001-0/03

02.06.2003 1515 Uhr (MESZ)
Ort: en route (unbekannt/nicht gemeldet)

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit schwer Verletzten
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: De Havilland DHC8-314
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 1 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Das Flugzeug wurde von einer Turbulenz erfasst, die weder visuell
noch auf dem Wetterradar ersichtlich gewesen war. Dabei erlitt eine
Flugbegleiterin einen Knéchelbruch.

Aktenzeichen: 1X001-0/03
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Flugzeug Uber 14 000 kg - 20 000 kg (Fortsetzung)

03.09.2003 1651 Uhr (MESZ)
Ort: Mengen (Tubingen (BW))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen unbekannt/nicht gemeldet

LFZ.: British As AVRO 85 RJ
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Flugzeug Uber 5 700 kg - 14 000 kg

Beim ILS-Anflug auf Zirich passierte das Flugzeug in 4800 ft Hohe im
Luftraum C einen den Flugplatz Mengen anfliegenden Motorsegler in
einem Abstand von 2,1 NM und 500 ft Hohendifferenz.

Aktenzeichen: 5X015-2/03

28.05.2003 1325 Uhr (UTC)
Ort: Leeds Bradford (GroRbritannien)

Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Cessna 560
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Bei der Landung iiberrollte das Flugzeug das Landebahnende. Bug- und
Hauptfahrwerk wurden schwer beschadigt.

Aktenzeichen: 2X001-0/03

14.06.2003 1600 Uhr (MESZ)
Ort: en route (unbekannt/nicht gemeldet)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Uberfiihrung / Bereitstellung - international

LFZ.: Lear Jet 55
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Im Reiseflug in FL220 in IMC traten starke Turbulenzen mit Hagel und
Blitzschlag auf. Die Besatzung hatte Schwierigkeiten, Kurs und Héhe

zu halten. Das Flugzeug konnte sicher in Frankfurt/Main gelandet
werden. Bei der Nachflugkontrolle wurden an der Radarantennenverklei-
dung (Radom) und an den Triebwerkseinlaufen Beschadigungen festge-
stellt.

Aktenzeichen: 5X005-0/03

22.06.2003 1635 Uhr (MESZ)
Ort: Roudnice (Tschechische Republik)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: McDonnell Doug. DC3-R1830
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Beim Start kam es kurz nach Erreichen der Rotationsgeschwindigkeit zum
Abriss eines Zylinders am rechten Triebwerk mit nachfolgendem Trieb-
werksbrand, der im Flug geléscht werden konnte. Die Landung erfolgte
nach Stilllegung des rechten Triebwerkes sicher auf dem Startflug-

platz.

Aktenzeichen: 6X005-0/03

28.07.2003 1139 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - Geschaftsflug - berufsmaRiger Lfz-Fiihrer

LFZ.: Dassault Falcon
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die Falcon startete auf der Bahn 25R. Zeitgleich leitete ein Airbus

A300B4 einen "go around" auf der Bahn 25L ein. Die geringsten Abstande
zwischen den beiden Flugzeugen betrugen horizontal 0,5 NM und vertikal
100 ft.

Aktenzeichen: 5X008-2/03

09.10.2003 1010 Uhr (MESZ)
Ort: en route (Mecklenburg-Vorpommern)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - Arbeitsflug

LFZ.: Israel Ind. IAI-1124
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Wahrend eines Zieldarstellungsfluges erfolgte ein schlagartiger Druck-
verlust in der Kabine. Laut Befundbericht der Priifgruppe wurde ein de-
fekter Schlauch am Ausgang des Wasserabscheiders gefunden.

Aktenzeichen: 7X006-0/03
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Flugzeuge zwischen 2,0 und 5,7 t

Auswertung der Unfalle und schweren Stérungen mit Flugzeugen zwischen 2,0 und 5,7 t

Im Jahre 2003 ist mit 9 Unfallen die Gesamtzahl der

Unféalle mit Flugzeugen zwischen 2,0 und 5,7 t ge-
geniber dem Vorjahr (11) leicht gesunken. Die An-
zahl der schweren Stérungen blieb mit 3 unveran-

dert.

Bei einem Unfall mit einem demilitarisierten Alpha-
Jet wurden 2 Menschen todlich verletzt. Zur Erlan-

gung der Musterberechtigung wurden verschiedene

Mandver geflogen, als nach dem Ausleiten aus ei-
nem Looping das Flugzeug nach links abkippte und

annahernd senkrecht auf ein Feld stirzte. Zur Demili-
tarisierung des Luftfahrzeugs gehoért u.a. die Demon-
tage samtlicher Waffen und Waffenanlagen. Die

Flugzeuge zwischen 2.0 -5.7 t

Schleudersitze blieben eingebaut, lediglich der pyro-
technische Treibsatz und die entsprechende Ziind-
steuerung waren entfernt worden. Somit standen der
Besatzung die Schleudersitze fir einen Notausstieg
nicht zur Verfigung.

Vier der 9 Unfalle wurden durch eine Triebwerksto-
rung eingeleitet, einmal war Kraftstoffmangel die
Ursache.

Bei zwei schweren Stérungen kam es bei der Lan-
dung zur Kollision mit Befeuerungslampen.

Unfélle und schwere Stérungen 6 16 | 18 | 27 | 18 | 23 | 10 9 8 12 | 22 | 19 | 14 | 12
Schwere Stdrungen - - - - - - - - 2 3 3 6 3 3
Unfalle 6 16 | 18 | 27 | 18 | 23 | 10 9 6 9 19 | 13 | 11 9
Unfélle mit Schwerverletzten 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 2 3 0 0
Personen schwer verletzt 0 1 1 1 0 2 2 0 3 0 2 12 0 0
Unfélle mit Toten 2 3 5 7 5 2 2 2 2 3 6 4 3 1
Personen todl. verletzt 4 17 | 19 | 18 | 14 7 2 5 5 4 15 (131 6 2
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Unfallrate

Unfalle und schwere Stérungen mit Flugzeugen
MTOW zwischen 2,0 und 5,7 t

OSchwere Stérungen

OUnfalle ohne gr. Personenschaden
OUnfalle mit Schwerverletzten
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Ubersicht der Ereignisse im
Zeitraum: 01.01.2003 - 31.12.2003

Flugzeug Uber 2 000 kg - 5 700 kg

22.03.2003 1615 Uhr (MEZ)
Ort: en route (Hannover (NI))

Unfall eines ausléndischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: verschiedene Betriebsarten - Uberfiihrungsflug/Bereitstellungsflug

LFZ.: Piper 31
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug schwer beschadigt

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend des Reisefluges von Billund nach Friedrichshafen geriet das
rechte Triebwerk in Brand. Das Triebwerk wurde abgestellt und eine
sichere Landung in Hannover durchgefiihrt.

Aktenzeichen: CX001-0/03

03.05.2003 1235 Uhr (MESZ)
Ort: Rhodos (Griechenland)

Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Cessna 421C
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug zerstort

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung durch auslandische Behorde

Im Reiseflug fielen beide Triebwerke aus. Bei der Notwasserung im Meer
versank das Flugzeug.

Aktenzeichen: 4X006-0/03

03.05.2003 1737 Uhr (MESZ)
Ort: Hahn (Koblenz (RHPF))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Ausbildungs-/Uberpriifungsfliige - Ubungs-/Einweisungsfliige

LFZ.: Cessna 421B
Anzahl der verletzten Personen:

Beim Beschleunigen zum Wiederstart nach der Landung trat ein Defekt an
einer Fahrwerksschere auf und das Rad des rechten Hauptfahrwerkes

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht  stellte sich quer. Das Flugzeug brach nach rechts aus. Im Grasstrei-
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht fen neben der Bahn kam es zum Bruch beider Hauptfahrwerke.
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 3X060-0/03

24.05.2003 1405 Uhr (MESZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte

Ort: Punta Ala (Italien) Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Cessna 340A Beim Ausrollen nach der Landung knickte das rechte Hauptfahrwerk ein,
Anzahl der verletzten Personen: Das Flugzeug verlieR die Landebahn und schlitterte in Buschwerk ca.
Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht 30 m neben der Piste.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Aktenzeichen: 4X011-0/03
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Flugzeug tber 2 000 kg - 5 700 kg (Fortsetzung)

16.07.2003 0910 Uhr (MESZ)
Ort: Winzeln-Schramberg (Freiburg (BW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Aushildungs-/Uberpriifungsfliige - Ubungs-/Einweisungsfliige

LFZ.: Cessna 340A
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Bei einer Durchstartlandetiibung kam das Flugzeug zu weit und rollte
Uber das Landebahnende hinaus durch einen Graben, wobei es zum Bruch
des Bugfahrwerkes kam.

Aktenzeichen: 3X145-0/03

02.08.2003 1230 Uhr (MESZ)
Ort: Essen-Werden (Dusseldorf (NRW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: gewerbliche Fliige - Ausflugsverkehr - Personenbeférd. - Inland

LFZ.: PZL-Mielec AN2
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Wahrend eines Rundfluges mit Fluggasten trat eine Triebwerkstérung
wegen Kraftstoffmangels auf. Bei der Notlandung auf dem Gelande einer
Hockeyanlage kollidierte das Flugzeug mit Baumen und Strauchern.

Aktenzeichen: 3X171-0/03

11.08.2003 1342 Uhr (MESZ)
Ort: Graz (Osterreich)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: verschiedene Betriebsarten - militarischer Flugbetrieb

LFZ.: Saab Draaken
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Nach einem Verbandsflug zweier Militarflugzeuge landeten diese auf der
Piste 17C. Das 2. Militarflugzeug befand sich noch auf der Piste, als

ein in Deutschland zugelassenes Verkehrsflugzeug ein
Fehlanflugverfahren auf die Piste 35C durchfuhrte.

Aktenzeichen: 6X008-2/03

17.08.2003 1700 Uhr (UTC)
Ort: Tonder (Danemark)

Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Piper 23250
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Aufgrund einer Triebwerkstérung und Hindernissen im Endanflug ent-
schied sich der Luftfahrzeugfuhrer zu einer Landung auf3erhalb der
Landebahn in unebenem Gelande.

Aktenzeichen: 4X029-0/03

28.10.2003 0743 Uhr (MEZ)
Ort: Zirich (Schweiz)

Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: gewerbliche Fliige - Anfordergverk.-Personenbeférd.-internat.

LFZ.: Piper 42
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behérde

Nach einem ILS-Anflug auf die Landebahn 14 landete das Flugzeug
ca. 50 m neben der Landebahn auf Gras. Die Landebahnsicht war durch
Nebel reduziert. Das Flugzeug wurde schwer beschadigt.

Aktenzeichen: 4X040-0/03

29.10.2003 1635 Uhr (MEZ)
Ort: Brannenburg (Oberbayern (BY))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit tédlich Verletzten
Betriebsart: Aushildungs-/Uberpriifungsfliige - Ubungs-/Einweisungsfliige

LFZ.: Dornier Alpha Jet
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 2 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend eines Einweisungsfluges kippte das Flugzeug nach dem Ausleiten
aus einem Looping nach links ab. Bevor es abgefangen werden konnte,
stirzte es nach ca. zwei bis drei trudeldhnlichen Umdrehungen nahezu
senkrecht auf ein freies Feld.

Aktenzeichen: 3X232-0/03
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Flugzeug tber 2 000 kg - 5 700 kg (Fortsetzung)

03.12.2003 2045 Uhr (MEZ)
Ort: Leipzig-Halle (Sachsen)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: gewerbliche Fliige - Fluglinienverkehr - Personenbefdérderung

LFZ.: Piper 42720
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug leicht beschadigt

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Bei der Landung kam das Flugzeug zu weit und kollidierte mit einer
Befeuerungslampe.

Aktenzeichen: 7X007-0/03

13.12.2003 2203 Uhr (MEZ)
Ort: Miinchen (Oberbayern (BY))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: gewerbliche Flige - Anforderungsverkehr - Personenbef. - Inland

LFZ.: Cessna 501
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggéaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug leicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Bei der Landung kollidierte das Flugzeug mit sechs Lampen der Anflug-
befeuerung der Bahn 26R.

Aktenzeichen: GX001-0/03
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Flugzeuge bis 2,0 t

Auswertung der Unfalle und schweren Stérungen

Im Jahr 2003 ereigneten sich 113 Unfélle und

5 schwere Stérungen mit Flugzeugen bis 2,0 t.

Die Gesamtzahl der Ereignisse ist damit gegentber
dem Vorjahr (119 bzw. 6) leicht zurlickgegangen.

Bei 17 Unféllen mit tédlichem Ausgang (Vorjahr 20)
kamen 32 Personen ums Leben. Damit hat sich die
Anzahl gegeniiber dem Vorjahr (38) um 6 verringert.
Die Zahl der Unféalle mit Schwerverletzten hat sich
mit 7 gegenuber dem Vorjahr (11) ebenfalls verrin-
gert. Dabei wurden 15 Personen schwer verletzt, im
Vorjahr 19.

Von den insgesamt 24 Unféllen mit Toten und
Schwerverletzten ereigneten sich 12 wahrend des
Reisefluges. Dabei gerieten bei 5 Unféllen die Flug-
zeuge in eine unkontrollierte Fluglage, wobei 3 Félle
auf kunstflugahnliche Mandver oder Kurven in niedri-
ger Hohe zurtckzufihren waren. Weitere 3 Unfélle
ereigneten sich durch Bodenberihrung in kontrollier-
ter Fluglage (CFIT) unter unzureichenden Sichtbe-
dingungen. 4 Unfalle ereigneten sich in der Lande-
phase. In 2 Féllen war rAumliche Desorientierung die
Ursache. Dabei wurden 4 Insassen todlich verletzt.

Bei der Landung eines Schleppflugzeuges wurde ein
Spazierganger am Flugplatzrand von dem herunter-
hangenden Schleppseil getroffen und schwer ver-
letzt.

In der Startphase ereigneten sich 8 Unféalle mit

7 Toten und 9 Schwerverletzten. In 6 Féllen (davon

2 Flugzeugschleppstarts) gerieten die Luftfahrzeuge
im Anfangssteigflug in eine unkontrollierte Fluglage.

Ein todlicher Startunfall ereignete sich mit einem
Amateurbau-Flugzeug, bei dem sich kurz nach dem
Abheben die Tragflachen vom Rumpf I6sten. Beim
Aufriisten waren die Befestigungshbolzen der Fliigel
nicht eingesteckt worden.

Die Insassen eines zweisitzigen Canard-Flugzeuges
sowie eine aulRenstehende Person wurden schwer
verletzt, als das Flugzeug beim Startlauf nach einer
Rollstrecke von 1140 m nicht abgehoben hatte und
den Flugplatzzaun am Ende der Graspiste durch-
brach.

64 Unfalle ereigneten sich in der Landephase,

18 davon bei Ausbildungsfligen. Dabei traten als
Stdérungsarten hauptséchlich Ausbrechen, harte Lan-
dung, Hindernisbertihrung sowie Zukurz- oder Zu-
weitkommen auf.

23 Unfalle wurden durch eine Triebwerksstérung
bzw. einen Triebwerksausfall eingeleitet (erste Sto-
rungsart). Davon ereigneten sich 15 im Reiseflug,
7 in der Startphase und 1 in der Landephase.

Flugzeuge bis 2.0t 90 91 | 92 93 94 95 96 97 98 99 00 | 01 02 O3
Unfélle und schwere Stérungen | 130 | 175 | 195 | 160 | 202 | 177 | 143 | 127 | 115 | 130 | 112 | 123 | 125 | 118
Schwere Stdrungen - - - - - - - - 3 1 3 1 6 5

Unfélle 130 [ 175195 | 160 | 202 | 177 | 143 | 127 | 112 | 129 | 109 | 122 | 119 | 113
Unfalle mit Schwerverletzten 5 8 10 | 10 | 13 | 13 6 6 9 8 13 | 10 | 11 7

Personen schwer verletzt 11 | 15 | 21 | 19 | 23 | 24 | 15 | 16 | 16 | 14 | 24 | 19 | 19 | 15
Unfélle mit Toten 15 | 22 | 22 | 11 | 22 | 21 | 26 | 22 | 15 | 24 | 18 | 13 | 20 | 17
Personen todl. verletzt 31 | 44 | 42 | 26 | 51 | 40 | 56 | 42 | 34 | 52 | 44 | 20 | 38 | 32
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Unfalle und schwere Stérungen mit Flugzeugen
MTOW unter 2,0 t

OSchwere Stérungen

OUnfalle ohne gr. Personenschaden
OUnfalle mit Schwerverletzten
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Ubersicht der Ereignisse im
Zeitraum: 01.01.2003 - 31.12.2003

Flugzeug bis 2 000 kg

09.01.2003 1008 Uhr (MEZ)
Ort: St. Alban (Oberbayern (BY))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Reims Avion F172N
Anzahl der verletzten Personen:

Wahrend des Reisefluges kam es zu einer Stérung des Triebwerkes. Bei
der anschlieRenden Notlandung auf einer Strafl3e kollidierte der rechte

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht  Tragflugel des Flugzeuges mit einem Verkehrsschild.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 3X005-0/03

15.01.2003 1745 Uhr (MEZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit leicht Verletzten

Ort: Egelsbach (Darmstadt (HE)) Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Piper 46350P Beim Landeanflug beriihrte das Fahrwerk des Flugzeuges die Oberleitung
Anzahl der verletzten Personen: einer Bahnstrecke. Das Flugzeug prallte ca. 30 m vor der Landebahn auf
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 1leicht unbefestigten Untergrund.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Aktenzeichen: 3X001-0/03

20.01.2003 1434 Uhr (MESZ)
Ort: Paderborn-Haxterb. (Detmold (NRW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit schwer Verletzten
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Gyro-Flug SC01B160
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 1 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 1 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 1 schwer, 1 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Nach einer Rollstrecke von ca. 1140 m durchbrach das Flugzeug die Um-
zaunung am Flugplatzende, kollidierte mit Buschwerk und verletzte an-
schlieRend 2 Radfahrerinnen, die sich auf einem an das Flugplatzgelan-
de angrenzenden Teerweg befanden. Das beschéadigte Flugzeug prallte
nach weiteren 40 m auf einen Acker und geriet in Brand.

Aktenzeichen: 3X004-0/03

09.02.2003 1655 Uhr (MEZ)
Ort: Aalen-Elchingen (Stuttgart (BW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Centre Est DR400RP
Anzahl der verletzten Personen:

Wegen Wetterverschlechterung entschloss sich der Flugzeugfuhrer zu
einer Sicherheitslandung in Aalen-Elchingen. Beim Aufsetzen auf der

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht mit Schnee bedeckten Bahn knickte das Bugfahrwerk ein und der Pro-
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht  peller beriihrte den Boden.

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 3X006-0/03

14.02.2003 1235 Uhr (MEZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Karlshéfen (Luneburg (NI)) Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Socata ST10 Bei der Landung des Flugzeuges knickte das linke Hauptfahrwerk ein.
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 3X007-0/03

17.02.2003 1133 Uhr (MEZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Jesenwang (Oberbayern (BY)) Betriebsart: Aushildungs-/Uberpriifungsfliige - Flige am Doppelsteuer
LFZ.: Reims Avion F152 Bei der Landung kam das Flugzeug mit dem linken Hauptfahrwerk von der
Anzahl der verletzten Personen: Bahn ab in den Schnee. Dabei entstanden Beschadigungen am Bugfahrwerk
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht sowie am Propeller.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Aktenzeichen: 3X009-0/03
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Flugzeug bis 2 000 kg (Fortsetzung)

23.02.2003 1555 Uhr (MEZ)
Ort: Meinerzhagen (Arnsberg (NRW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Mooney M20E
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Kurz vor dem Abheben brach das Flugzeug nach rechts aus und blieb im
Schnee neben der Startbahn stecken. Dabei wurden u.a. beide Tragfliigel
beschadigt.

Aktenzeichen: 3X010-0/03

03.03.2003 1308 Uhr (MEZ)
Ort: Malsch-Vélkersbach (Karlsruhe (BW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit tédlich Verletzten
Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Piper 28181
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 1 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 1 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Auf einem privaten VFR-Flug von Egelsbach nach Basel entschied sich
der Pilot aus Wettergriinden zur Ausweichlandung in Karlsruhe-Baden
und nahm tber Funk Verbindung mit dem Tower auf. Kurz darauf kolli-
dierte das Flugzeug im Reiseflug mit Baumen am Hang des Mahlberges.

Aktenzeichen: 3X011-0/03

08.03.2003 1306 Uhr (MEZ)
Ort: Nortorf (Schleswig-Holstein)

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit leicht Verletzten
Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Piper 28161
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 1 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Bei einer Notlandung wegen einer Triebwerksstérung streifte das Flug-
zeug eine Bodenwelle (Knick) und prallte auf eine Wiese.

Aktenzeichen: 3X012-0/03

13.03.2003 1656 Uhr (MEZ)
Ort: Straubing-Wallm. (Niederbayern (BY))

Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Reims Avion F172M
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die Flugzeugfihrerin der C172 flog einen Direktanflug zur Lande-
bahn 28. Eine aus der Platzrunde kommende MU 2B musste ausweichen
und den Anflug abbrechen.

Aktenzeichen: RX001-2/03

15.03.2003 1630 Uhr (MEZ)
Ort: Szczecinek (Polen)

Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Bellanca 17-31ATC
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch auslandische Behérde

Rauch im Cockpit veranlasste den Flugzeugfiihrer eine Notlandung 13 km
stdlich von Szczecinek durchzufiihren. Nachdem das Flugzeug zum
Stillstand gekommen war, wurde es durch Feuer zerstort.

Aktenzeichen: 4X004-0/03

16.03.2003 1549 Uhr (MEZ)
Ort: St. Johann (Osterreich)

Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Piper 28161
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Bei der Landung setzte das Flugzeug ca. 20 m vor der Landebahn auf,
wobei das Bugfahrwerk brach.

Aktenzeichen: 4X003-0/03

22.03.2003 1416 Uhr (MEZ)
Ort: Pfatter (Oberpfalz (BY))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit tédlich Verletzten
Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Centre Est DR400/180R
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 1 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Auf einem privaten Flug von Manching nach Straubing geriet das Flug-
zeug wahrend des Reisefluges in eine unkontrollierte Fluglage und
stlrzte auf ein Feld.

Aktenzeichen: 3X017-0/03
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Flugzeug bis 2 000 kg (Fortsetzung)

23.03.2003 1808 Uhr (MEZ)
Ort: Hartenholm (Schleswig-Holstein)

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Ausbildungs-/Uberpriifungsfliige - Priifungs-/Uberpriifungsfliige

LFZ.: Cessna P210N
Anzahl der verletzten Personen:

Nach dem Aufsetzen knickte das Bugfahrwerk ein.

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 3X018-0/03

24.03.2003 0934 Uhr (MEZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit leicht Verletzten

Ort: Uetersen (Schleswig-Holstein) Betriebsart: Ausbildungs-/Uberpriifungsfliige - Ubungs-/Einweisungsfliige
LFZ.: Piper 34200T Wahrend eines Einweisungsfluges kam es beim Durchstarten zu einem
Anzahl der verletzten Personen: Leistungsabfall am linken Triebwerk. Das Flugzeug verlor an H6he und
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 1leicht prallte zuerst mit dem linken Tragfliigel auf den Boden auf.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Aktenzeichen: 3X019-0/03

25.03.2003 1745 Uhr (MEZ)
Ort: Weingarten (Karlsruhe (BW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Piper 28140
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Bei einer Notlandeiibung streifte das Flugzeug Buschwerk am Rande eines
Wirtschaftsweges und kollidierte anschlieend mit Zaunpfahlen.

Aktenzeichen: 3X021-0/03

29.03.2003 1512 Uhr (MEZ)
Ort: Wangerooge (Weser-Ems (NI))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit tédlich Verletzten
Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Robin DR400/180R
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 1 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 2 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Das Flugzeug stiirzte ca. 300 m nérdlich von Wangerooge in die Nord-
see.

Aktenzeichen: 3X022-0/03

29.03.2003 1804 Uhr (MEZ)
Ort: Gruibingen (Stuttgart (BW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Robin DR400/180R
Anzahl der verletzten Personen:

Nach der Landung kollidierte der rechte Tragfliigel des Flugzeuges mit
einem Flugplatzbetriebsfahrzeug.

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 3X023-0/03

01.04.2003 1803 Uhr (MESZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte

Ort: Lognes (Frankreich) Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Piper 28140 Nach einem Triebwerksleistungsverlust im Anfangssteigflug versuchte
Anzahl der verletzten Personen: der Flugzeugfiihrer eine Notlandung im Gegenanflugteil der Platzrunde.
Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht  Naheres ist nicht bekannt.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch auslandische Behérde

Aktenzeichen: 4X005-0/03
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01.04.2003 1632 Uhr (MESZ)
Ort: KéIn-Bonn (Kéin (NRW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Ausbildungs-/Uberpriffungsfliige - Alleinfliige - unter Aufsicht

LFZ.: Piper 38112
Anzahl der verletzten Personen:

Bei der Landung kam das Flugzeug von der Bahn ab. Dabei brach das Bug-
fahrwerk.

Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 3X025-0/03

01.04.2003 1420 Uhr (MESZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Hannover (Hannover (NI)) Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Rockwell 114A Bei der Landung kam das Flugzeug von der Piste ab und setzte auf der
Anzahl der verletzten Personen: neben der Landebahn befindlichen Grasflache auf. Dabei knickte das
Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht Bugfahrwerk ein.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 3X026-0/03

05.04.2003 1520 Uhr (MESZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Norvenich (Kéln (NRW)) Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Gyro-Flug SC01B160 Bei der Landung mit Seitenwind setzte das Flugzeug hart auf der Piste
Anzahl der verletzten Personen: auf. Dabei wurden das Fahrwerk und die Rumpfunterseite beschadigt.
Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 3X028-0/03

06.04.2003 1714 Uhr (MESZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Bonn-Hangelar (Kéln (NRW)) Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Socata TB10 Bei der Landung kam das Flugzeug nach links von der Bahn ab. Dabei
Anzahl der verletzten Personen: entstanden Beschadigungen am Bugfahrwerk sowie am Propeller.
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 3X030-0/03

09.04.2003 1221 Uhr (MESZ) Unfall eines ausléndischen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Stendal (Sachsen-Anhalt) Betriebsart: nichtgewerbliche Fllge - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Boeing A75N1 Beim Ausrollen nach der Landung brach der Doppeldecker aus. Die linke
Anzahl der verletzten Personen: untere Tragflache bekam Bodenberiihrung. AnschlieBend kam es zu einem
Besatzung: O todl., 0 schwer, 0 leicht Kopfstand.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: CX002-0/03

12.04.2003 1306 Uhr (MESZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Gelnhausen (Darmstadt (HE)) Be