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Vorwort

Allgemeine Hinweise

In dem Jahresbericht 2002 sind Ereignisse darge-
stellt, die der Bundesstelle fur Flugunfalluntersu-
chung (BFU) gemaf § 5 LuftvO im Jahr 2002 ge-
meldet worden sind. Es handelt sich dabei um Unfal-
le und schwere Stérungen in Deutschland und sol-
che Ereignisse mit in Deutschland zugelassenen
Luftfahrzeugen im Ausland.

Unfalle und schwere Stérungen mit in Deutschland
zugelassenen Luftfahrzeugen im In- und Ausland
bilden eine Teilmenge des Geschehens und sind auf
einer gesonderten Tabelle dargestellt. Diese Werte
bilden die Grundlage zur Berechnung von Unfallra-
ten.

Die dritte Tabelle stellt die Unfalle und schwere St6-
rungen mit Luftfahrzeugen aller Zulassungsstaaten
in Deutschland dar.

Dem allgemeinen Teil folgen die im Jahr 2002 von
der BFU ausgesprochenen Sicherheitsempfehlun-
gen und eine Liste der im Jahr 2002 verdffentlichten
Untersuchungsberichte. Die Untersuchungsberichte
sind uber die BFU zu beziehen oder unter der fol-
genden Adresse im Internet abzurufen:

www.bfu-web.de/berichte

Aufbau von Tabellen und Abschnitten

Bei Ereignissen mit Flugzeugen wird im Folgenden
zwischen drei Gruppen unterschieden, die in der
maximalen Abflugmasse differieren.

Die Flugzeuge der Zulassungsklasse A, B und C
bilden den Abschnitt Flugzeuge tber 5,7 t, die vor-
wiegend gewerblich von Luftfahrtunternehmen be-
trieben werden.

Eine zweite Gruppe wird durch die zweimotorigen
Flugzeuge der Zulassungsklasse | und die einmoto-
rigen der Klasse F mit einer maximalen Abflugmas-
se zwischen 2,0 und 5,7 t gebildet.

Als dritte Gruppe sind die Ereignisse der Flugzeuge
unter 2,0 t in den Klassen E und G aufgefihrt.

Die Ereignisse mit Hubschraubern, Motorseglern,
Segelflugzeugen und Freiballonen werden jeweils
separat dargestellt.

Der Jahresbericht enthalt neben den Tabellen der
Unfélle und schweren Stérungen auch die Darstel-
lung und Bewertung der wichtigsten Stdérungsarten.
Daran anschieRend findet man die Ubersicht der im
Jahr 2002 angezeigten Ereignisse.

Flugunfalluntersuchungen werden in Ubereinstim-
mung mit dem Gesetz uber die Untersuchung von
Unfallen und Stdrungen beim Betrieb ziviler Luft-
fahrzeuge (Flugunfall-Untersuchungs-Gesetz -
FIUUG) vom 26. August 1998 durchgefuhrt. Danach
unterliegen Unfélle und schwere Stérungen einer
Untersuchung mit dem ausschlie3lichen Zweck,
nach Moglichkeit die Ursachen aufzukléaren, mit dem
Ziel, kunftige Unfélle und Stérungen zu verhiten.
Die Untersuchungen dienen nicht der Feststellung
des Verschuldens, der Haftung oder von Anspri-
chen.
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Begriffsbestimmungen

Unfall

Ein Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs vom
Beginn des Anbordgehens von Personen mit Flug-
absicht bis zu dem Zeitpunkt, zu dem diese Perso-
nen das Luftfahrzeug wieder verlassen haben, wenn
hierbei:

1. eine Person todlich oder schwer verletzt worden
ist

- an Bord eines Luftfahrzeugs oder

- durch unmittelbare Berthrung mit dem Luft-
fahrzeug oder einem seiner Teile, auch wenn
sich dieser Teil vom Luftfahrzeug gel6st hat,
oder

- durch unmittelbare Einwirkung des Turbinen-
oder Propellerstrahls eines Luftfahrzeugs,

es sei denn, dass der Geschadigte sich diese
Verletzungen selbst zugefligt hat oder diese ihm
von einer anderen Person zugefligt worden sind
oder eine andere von dem Unfall unabh&ngige
Ursache haben, oder dass es sich um Verletzun-
gen von unbefugt mitfliegenden Personen han-
delt, die sich auRBerhalb der den Fluggasten und
Besatzungsmitgliedern normalerweise zugangli-
chen Raume verborgen hatten, oder

2. das Luftfahrzeug oder die Luftfahrzeugzelle ei-
nen Schaden erlitten hat und

- dadurch der Festigkeitsverband der Luftfahr-
zeugzelle, die Flugleistungen oder die Flugei-
genschaften beeintrachtigt sind und

- die Behebung dieses Schadens in aller Regel
eine grol3e Reparatur oder einen Austausch
des beschadigten Luftfahrzeugbauteils erfor-
dern wirde;

es sei denn, dass nach einem Triebwerkschaden
oder Triebwerkausfall die Beschadigung des Luft-
fahrzeugs begrenzt ist auf das betroffene Trieb-
werk, seine Verkleidung oder sein Zubehor, oder
dass der Schaden an einem Luftfahrzeug be-
grenzt ist auf Schaden an Propellern, Fligelspit-
zen, Funkantennen, Bereifung, Bremsen, Be-
plankung oder auf kleinere Einbeulungen oder
Ldcher in der AuRenhaut, oder

3. das Luftfahrzeug vermisst wird oder nicht zu-
ganglich ist.

Schwere Storung

Ein Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs, des-
sen Umsténde darauf hindeuten, dass sich beinahe
ein Unfall ereignet hétte. Schwere Stérungen wer-
den erst seit dem Jahr 1998 erfasst.

Todliche Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall
erlitten hat und die unmittelbar bei dem Unfall oder
innerhalb von 30 Tagen nach dem Unfall ihren Tod
zur Folge hat.

Schwere Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall
erlitten hat und die

1. einen Krankenhausaufenthalt von mehr als
48 Stunden innerhalb von 7 Tagen nach der Ver-
letzung erfordert oder

2. Knochenbriiche zur Folge hat (mit Ausnahme
einfacher Briiche von Fingern, Zehen oder der
Nase) oder

3. Risswunden mit schweren Blutungen oder Verlet-
zungen von Nerven, Muskeln- oder Sehnen-
strdngen zur Folge hat oder

4. Schaden an inneren Organen verursacht hat oder

5. Verbrennungen zweiten oder dritten Grades oder
von mehr als funf Prozent der Kdrperoberflache
zur Folge hat oder

6. Folge einer nachgewiesenen Aussetzung gegen-
Uber infektibsen Stoffen oder schadlicher Strah-
lung ist.
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Unfalle und schwere Stdérungen beim Betrieb

ziviler Luftfahrzeuge
(ausgenommen Luftsportgerate)

Zeitraum: 01/01/2002 - 31/12/2002 (Vorjahreszahlen in Klammern)

— B Y Unfélle Schwere Unfélle mit Anzahl der Unfélle mit Anzahl der
B F u (gesamt) Stérungen Schwer- Schwer- todlich todlich
verletzten verletzten Verletzten Verletzten
S
LFZ-Art MTOW S1 S2 S3 S4 S5 S6
aus S1 aus S3 u. S5 aus S1 aus S5
_ 6 29 1 1 1 71
ugzeuge >5.7t ©) (23) 2) 2 (2) (6)
11 2 0 0 3 6
2.0-5.7t (14) (6) 3) (12) 4 (131)
119 5 11 21 20 38
<2.0t (122) ) (10) (19) (13) (20)
Hubschraub L : : : : i
ubschrauber 1) ) 3) (6) (3) (3)
M | 29 1 2 3 1 1
otorsegler (36) ) 1) 1) (2) (4)
il . 125 1 18 19 20 20
Segelflugzeuge (121) ) (22) (23) (11) (13)
reibal 25 2 19 26 0 0
reiballone 1) @) (15) (16) 0) ©)
_ 5 0 0 1 4 7
Sonstige o) 1) (0) (0) () ©)
337 44 53 76 52 148
Summe (346) (45) (56) 79) (35) 177)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen
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Entwicklung von Unféllen und schweren Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge

Gesamt 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Unfélle und schwere Stérungen 429 | 503 | 519 | 471 | 507 | 482 | 426 | 405 | 364 | 380 | 372 | 391 | 381
- - - - 38 35 38 45 44

Schwere Stérungen - - -
Unfalle 429 | 503 | 519 | 471 | 507 | 482 | 426 | 405 | 326 | 345 | 334 | 346 | 337

Unfalle mit Schwerverletzten 49 63 61 60 78 66 59 67 44 57 73 56 53
Personen schwer verletzt 70 95 91 | 135 | 108 | 91 78 88 66 70 94 79 76
Unfélle mit Toten 41 41 55 38 51 50 47 47 38 45 37 35 52
Personen tddlich verletzt 62 | 106 | 105 | 78 95 84 99 77 62 87 77 | 177 | 148

Unfalle und schwere Stérungen beim Betrieb
ziviler Luftfahrzeuge

0O Schwere Stérungen

O Unféalle ohne gr. Personenschaden
O Unfalle mit Schwerverletzten

B Unfalle mit Toten
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Unféalle und schwere Stérungen mit in Deutschland
zugelassenen Luftfahrzeugen im In- und Ausland

(ausgenommen Luftsportgerate)

Zeitraum: 01/01/2002 - 31/12/2002

(Vorjahreszahlen in Klammern)

f— LY Unfalle Schwere Unfalle mit | Anzahl der Unfalle mit Anzahl der
B F u (gesamt) Stérungen | Schwer- Schwer- todlich todlich
cen verletzten verletzten Verletzten Verletzten
LEZ-Art MTOW s1 s2 s3 s4 S5 s6
aus S1 aus S3 u. S5 aus S1 aus S5
y 4 22 1 1 0 0
ugzeuge | >5.7t (®) (21) @) @) ) @3)
11 2 0 0 3 6
2.0-5.71 (10) @) @) (10) @3) (127)
111 5 10 19 17 32
<20t (115) ) (10) (19) 12) (19)
bschradh 16 4 2 5 2 3
vbschrauber (21) ©) 3) (6) 3) @3)
e | 28 1 2 3 1 1
elsemotorseg er (35) (0) (1) (1) (2) (4)
Seqel . 120 1 17 18 18 18
egelitgzetge (119) (1) (21) (22) (11) (13)
reibal 25 2 19 26 0 0
reipallone
(21) (4) (15) (16) (0) (0)
_ 5 0 0 1 4 7
Sonstige @) @) (0) (0) (0) 0)
320 37 51 73 45 67
Summe (331) (40) (54) (76) (32) (169)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen
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Unfallraten der in Deutschland zugelassenen Luftfahrzeuge

Mit den vom Luftfahrt-Bundesamt zur Verfiigung gestellten Stlickzahlen der in Deutschland zugelassenen
Luftfahrzeuge kénnen die Unfallraten wie folgt dargestellt werden.

Unfallrate in Deutschland zugelassener
Flugzeuge Uber 5,7 t
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Unfallrate in Deutschland zugelassener
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Unfallrate in Deutschland zugelassener Flugzeuge unter 2,0 t

== Unfélle pro 100 Stiick

—+ = Unfélle mit Toten pro 100 Stiick
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Unfallrate

Unfallrate

Unfallrate der in Deutschland zugelassenen
Motorsegler

== Unfallrate pro 100 Stlick
—+ = Unfallrate t6dl. pro 100 Stlick
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Unfallrate mit in Deutschland zugelassenen
Segelflugzeugen
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Unfallrate
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Unfallrate der in Deutschland zugelassenen Freiballone
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Unfalle und schwere Stérungen in Deutschland

(ausgenommen Luftsportgerate)

Zeitraum: 01/01/2002 - 31/12/2002

(Vorjahreszahlen in Klammern)

-\

Unfalle Schwere Unfalle mit Anzahl der Unfalle mit Anzahl der
BFU | |5 | e e e
S
LFZ-Art MTOW s1 s2 s3 s4 s5 s6
aus S1 aus S3 u. S5 aus S1 aus S5
Flugzeuge | >5.7t > 20 ! ! ! "
(5 (18) 0) 0) (1) (3
10 2 0 0 2 4
20-570 0 1) ®) @ ®) ® (13)
103 5 9 19 14 23
<20t (109) @ (10) (19) (10) 17)
15 3 2 5 3 5
Hubschrauber (18) ®) 3) ©) 3) 3)
26 1 2 3 1 1
Motorsegler | (34) (©) @ @ @) (4)
| 08 1 14 14 14 14
Segefflugzeuge™ | (107) @ (20) (21) © (1)
_ 22 2 18 25 0 0
Freibalione | (1) (4) (14) (15) (©) (©)
_ 4 0 0 1 4 5
sonstige | () @ ©) ©) ©) ©)
203 34 49 68 39 123
summe §i 303 (35) (62) 67) 28) (1)

*Segelflugzeuge mit Hilfsantrieb eingeschlossen

- 11 -
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Sicherheitsempfehlungen 2002

Ereignisdatum: 24.02.2001
Luftfahrzeug: Boeing 737-330 QC
Empfehlungsdatum: 09.01.2002
Empfanger: Luftfahrt-Bundesamt

Luftfahrtunternehmen
Ereignis:

Das Frachtflugzeug liel sich beim Start erst 20 kt nach der
Abhebegeschwindigkeit mit trdgem Verhalten rotieren. Bei der
Landung traten ahnliche Probleme auf.

Es stellte sich heraus, dass aufgrund falscher Beladung das
Flugzeug um 6116 kg schwerer gewesen war als geplant.

Der Schwerpunkt lag wahrend des gesamten Fluges aul3er-
halb des zuldssigen vorderen Bereiches.

Das Betriebshandbuch enthalt keine Hinweise flr derartige
Flige und auf dem Simulator werden solche Situationen nicht

trainiert.

Empfehlung Nr.: 01/2002 Reaktionen

Im Betriebshandbuch (Operations Manual) fir das Flugzeug- | Luftfahrt-Bundesamt:

muster Boeing 737 sollte ein Verfahren dargestellt werden, Ein entsprechendes Verfahren wirde im Widerspruch

das der Besatzung Hinweise gibt, zu erkennen, dass es sich zur Betriebsvorschrift JAR-OPS 1 deutsch stehen.

um einen Flug handelt, bei dem der Schwerpunkt auR3erhalb Das Ground Operations Manual wurde hinsichtlich
des zuléssigen Bereiches liegt. durchgéngig strukturierter Verfahren bei der Frachtab-
fertigung Uberprift.

Im Airplane Flight Manual sind die Center of Gravity

Empfehlung Nr.: 02/2002 Limits dargestellt. Wahrend der periodischen Simula-
Der Flug mit einem Schwerpunkt auRerhalb des zulassigen torschulungen werden Besatzungsmitglieder mit un-
Bereiches sollte als mégliches Szenario auf dem Simulator terschiedlich zugelassenen Schwerpunktlagen kon-
trainiert werden. frontiert. Ein Flug auRBerhalb des zulassigen Schwer-

punktbereiches ware nur eine geeignete Schulungs-
maf3nahme fir den Testflugbereich. Die Besatzungen
trainieren sicher zu fliegen - auch in den Grenzberei-
chen der zugelassenen Limits -, jedoch nicht aul3er-
halb dieser.

Luftfahrtunternehmen:

Szenario ist nur auf einem Frachtflugzeug mdglich, da
bei einem Passagierflugzeug eine Fehlbeladung die-
ser GrolRenordnung bei Passagieren oder Fracht
sicher erkannt werden wirde.

Unternehmen hat im Jahr 2002 die letzten vier Fracht-
flugzeuge B 737-330 QC abgegeben.

-12 -
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Ereignisdatum: 26.12.2001
Luftfahrzeug: Britten Norman BN2
Empfehlungsdatum: 11.01.2002
Empfanger: Freie Hansestadt Bremen
Der Senator fur Wirtschaft
und Héfen
Ereignis:

Im Anfangssteigflug ging das Flugzeug in 70 m Hohe GND in
den Sinkflug Uber, flog eine Linkskurve, in deren Verlauf es
nach links abkippte, die Wasseroberflache der Weser berihr-
te und versank.

Die Ermittlungen bei den fur das Luftfahrtunternehmen zu-
standigen Stellen lieRBen folgern, dass im betroffenen Luft-
fahrtunternehmen die Voraussetzungen fiir einen sicheren
Flugbetrieb nicht gegeben waren.

Empfehlung Nr.: 03/2002

Als SofortmafRnahme empfiehlt die BFU, dem Luftfahrtunter-
nehmen die Betriebsgenehmigung nach der Verordnung
(EWG) Nr. 2407/92 vom 07.02.1997 unverziglich zu widerru-
fen und eine neue Genehmigung erst dann wieder zu erteilen,
wenn die Voraussetzungen fur einen sicheren Flugbetrieb
geschaffen sind.

Reaktionen:
Widerruf der Betriebsgenehmigung im Januar 2002

-13-
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Ereignisdatum: 03.02.2002
Luftfahrzeug HeiRluftballon Lindstrand
LBL 400A
Empfehlungsdatum: 06.02.2002
Empfanger: Luftamt Studbayern
Ereignis:

Im Verlauf der harten Landung bei einer gewerblichen Ballon-
fahrt mit 23 Personen wurden einige Fahrgaste aus dem Bal-
lonkorb geschleudert. Dabei erlitten finf Personen leichte und
neun Personen schwere Verletzungen.

Der Ballonkorb war flr 17 Fahrgéste zugelassen. Ballonhiille,
-korb und Brennersystem waren nicht im lufttiichtigen Zu-
stand.

Empfehlung Nr.: 04/2002

Es sollte fur alle Luftfahrzeuge, die bei der Firma fiir den ge-
werblichen Einsatz eingetragen sind, eine technische Nach-
prufung angeordnet werden.

Empfehlung Nr.: 05/2002

Das Luftfahrtunternehmen sollte hinsichtlich der Einhaltung
luftrechtlicher Bestimmungen und Verfahren beim gewerbli-
chen Transport von Personen in HeiR3luftballonen Gberpriift
werden.

Reaktionen:

Nachprifung aller im Luftfahrtunternehmen betriebe-
nen Ballone wurde angeordnet und durchgefthrt.
Aufgrund der Nachprifungsergebnisse waren umfang-
reiche Reparaturen erforderlich, um die Lufttichtigkeit
fur die Ballone erneut bescheinigen zu kdnnen.

Uberprufung entfiel, da das Luftfahrtunternehmen
nicht mehr existiert.

-14 -
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Ereignisdatum: 25.01.2001
Luftfahrzeug: Piper PA34-220T
Empfehlungsdatum: 03.06.2002
Empfanger: Bundesministerium fur

Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen (BMVBW)

Ereignis:

Beim Anflug mit dem Instrumentenlandesystem (ILS) flog das
Flugzeug kurz nach der Freigabe mit geringem Abstand
rechts der Anfluggrundlinie in hiigeliges Gelénde.

Bei der Untersuchung wurde festgestellt, dass der Pilot trotz
Widerruf einer deutschen Pilotenlizenz mit einem US-
amerikanisch registrierten Flugzeug gewerblich Personen im
Inland und ins Ausland transportierte.

Empfehlung Nr.: 06/2002 Reaktionen _

In Deutschland werden im hohen MaRe mit vercharterten US- | Anderung der LuftvZO Uber die Anforderungen an
amerikanisch registrierten Luftfahrzeugen nichtgewerblich Flugbesatzungen bei nachster Revision

gegen Entgelt Personen und Sachen befordert. Wenn die fur | Nach Entzug der nationalen Berechtigung, soll es der
die Beforderungsleistung verantwortlichen Personen unzuver- | Petroffenen Person nicht mehr méglich sein, Uber dem
lassig sind und sicherheitsrelevante Bestimmungen bei der | Hoheitsgebiet der BRD zu fliegen, auch nicht bei Vor-
Beférderung nicht eingehalten werden, sind die Fluggaste liegen entsprechender auslandischer Berechtigungen.
erheblich gefahrdet.

Um den in der Luftfahrt bestehenden Gesetzen und Verord-
nungen Geltung zu verschaffen, lasst die amerikanische Luft-
fahrtbehorde (FAA) in den USA von Flugsicherheitsinspekto-
ren unangekindigt Kontrollen (RAMP CHECKS) durchfiihren.
Aus den gleichen Griinden sollte auch in Deutschland im
Auftrag der deutschen Luftfahrtbehdrden (LBA oder Luftfahrt-
behodrden in den Bundeslandern oder Luftaufsichtsstellen)
sporadisch kontrolliert werden, ob die Voraussetzungen fir
eine Beférderung von Personen gegen Entgelt, auch unter
Beriicksichtigung des auslandischen Rechts, gegeben sind.

Grundvoraussetzung fur die Durchfihrung von MaRhahmen
ist eine internationale Zusammenarbeit der in Betracht kom-
menden Behorden. Geeignet und rechtssicher in der Anwen-
dung deutscher Gesetze und Vorschriften wéren fir eine sol-
che Kontrolltétigkeit deutsche Sachversténdige mit FAA-
Lizenzen. Das Ergebnis solcher Kontrollen sollte der Auftrag-
geber und die amerikanische FAA in Deutschland erhalten.
Bei VersttRen ergreift die zusténdige Stelle die notwendigen
Malnahmen.

-15-
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Ereignisdatum: 25.01.2001

Luftfahrzeug: Piper PA34-220T

Empfehlungsdatum: 03.06.2002

Empfanger: National Transportation
Safety Board (NTSB)
Luftfahrt-Bundesamt z.K.

Ereignis:

Beim Anflug mit dem Instrumentenlandesystem (ILS) flog das
Flugzeug kurz nach der Freigabe mit einem Abstand von 0,72
nautische Meilen rechts der Anfluggrundlinie in hiigeliges
Gelande.

Bei der Untersuchung wurde festgestellt, dass die Umschal-
tung des Navigationsquellenschalters von GPS auf NAV nicht
durchgefuhrt worden war. Die Umschalter befanden sich nicht
im Blickfeld des Piloten.

Empfehlung Nr.: 07/2002

Durch Fehlfunktion oder Fehlbedienung der Navigationsaus-
ristung im Luftfahrzeug kann es zu erheblichen Abweichun-
gen vom vorgesehenen Flugweg kommen. Dadurch erhéht
sich das Risiko, dass es zu einer Hindernisberihrung oder zu
einem kontrollierten Einflug ins Gelande kommt.

Bei der PA34 deuten zwei beleuchtete Umschalter, die in der
linken unteren Ecke im Instrumentenbrett angebracht sind, auf
das GPS als aktive Signalquelle fur das HSI hin. Auch wenn
das Flugzeug mit einer ILS-Vorrangschaltung ausgertistet ist,
sollten die Umschalter im stéandigen Blickfeld des Piloten
oberhalb der Flugiberwachungsinstrumente positioniert sein.
Durch diese Anordnung wuirde sichergestellt werden, dass alle
fiir die Uberwachung der Navigationsanlagen benétigten An-
zeigen so zusammengefasst sind, dass sie auch von einem
weiteren Piloten uneingeschrankt tiberwacht werden kénnen.
Die Uberpriifung der Umschalter sollte in die Anflug- und
Landecheckliste (FINAL APPROACH CHECKLIST) aufge-
nommen werden. Die Ausrlistung mit einer ILS-
Vorrangschaltung sollte bei allen Flugzeugen grundsétzlich
vorgeschrieben sein.

Reaktionen:

NTSB (ausléandische Behorde):

bislang keine; Empfehlung wurde im Januar 03 ver-
schickt.

Luftfahrt-Bundesamt:

In den NfL wird demnéchst eine ,Ergédnzende Be-
kanntmachung uber die Musterzulassung und Installa-
tion von Flachennavigationsausrustung® veréffentlicht,
die besagt, dass die kombinierte GPS/NAV Umschal-
ter-/Anzeigeeinheit sich im sténdigen Blickfeld des
Piloten befinden muss, in der Regel oberhalb der
Fluguberwachungsinstrumente
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Ereignisdatum: 25.01.2001

Luftfahrzeug: Piper PA34-220T

Empfehlungsdatum: 03.06.02

Empfanger: Deutsche Flugsicherung
GmbH

Ereignis:

Beim Anflug mit dem Instrumentenlandesystem (ILS) flog das
Flugzeug kurz nach der Freigabe mit einem Abstand von 0,72
nautische Meilen rechts der Anfluggrundlinie in hiigeliges
Gelande.

Bei der Untersuchung wurde festgestellt, dass die Radarfiih-
rung beendet wurde, obwohl das Flugzeug noch nicht den
Landekurs erreicht hatte.

Empfehlung Nr.: 08/2002

Grundsatzlich mussen fir eine berufliche Qualifikation Wissen
(Ausbildung), Kénnen (praktische Tatigkeit) und Erfahrungs-
wissen (Berufserfahrung) zusammenkommen. Quelle fur
Erfahrungswissen sind in der Regel Erkenntnisse am Arbeits-
platz. Es entstehen am Lotsenarbeitsplatz nur selten unge-
wohnliche Situationen, die eine Gefahrdung eines Fluges
darstellen kénnten. Daher lasst sich aus der praktischen Lot-
sentatigkeit nicht schnell genug ausreichendes Erfahrungs-
wissen beziglich Unfallgefahren bilden.

Es ist deshalb eine Sensibilisierung fur ungewohnliche Situa-
tionen und Notsituationen durch eine regelméaRige theoreti-
sche und praktische Schulung sicherzustellen. Grundlage der
praktischen Schulungen im Radarsimulator sollte eine vorhe-
rige Einweisung in ein
Team-Resource-Management-Programm sein, um im Team
effektiv jene Situationen zu meistern, die zu Unféllen oder
schweren Stérungen im Bereich der Flugverkehrskontrolle
gefuhrt haben oder dazu fuhren kdnnten. Zur Abrundung der
Qualitatssicherung sollten regelméRig dokumentierte Schu-
lungen und Uberpriifungen am Arbeitsplatz und im Radarsi-
mulator stattfinden und auch die theoretischen Fachkenntnis-
se sollten aufgefrischt und Uberprift werden.

Empfehlung Nr.: 09/2002

Der Ubergang von der Radarfiihrung durch den Lotsen zur
Eigennavigation durch den Piloten ist zwar eine Routinesitua-
tion, kann aber insbesondere bei Anfligen zu geféhrlichen
Situationen und Unféllen fiihren.

Besonderes Augenmerk sollte der Radarflihrung zu mehreren
Flugplatzen in einem Sektor gewidmet werden, wenn flir einen
oder mehrere Flugplatze keine eigene Feeder-Position (mit
Endanflugkontroller / Einspeiser) vorgesehen ist. Da ohne
Feeder in der Regel auf dem Radarbildschirm ein groRerer
Bereich dargestellt wird und den Anfligen im Endanflug nicht
dauernde Aufmerksamkeit gewidmet werden kann, sollte ein
.BESONDERES VERFAHREN" entwickelt werden, bei dem
u.a. sichergestellt wird, dass der Flugzeugfihrer nach einer
Radarfiihrung den Anflug nach Eigennavigation durchfiihren
kann und dass die Angaben des Piloten mit den vorliegenden
Radarinformationen Ubereinstimmen.

Reaktionen:

Neben einer Reihe bestehender MaRnahmen wurden
verstarkt theoretische und praktische Schulungen
durchgefuhrt. Sie sollen der Sensibilisierung und
Vermittlung von Informationen zum Aufbau von Erfah-
rungswissen im Umgang mit nicht alltédglichen Situati-
onen und Notsituationen dienen.

Uberpriifungen am Arbeitsplatz und im Radarsimula-
tor im Rahmen der Qualitatssicherung finden noch
nicht statt, sind jedoch geplant.

Reaktionen:
Ein ,.BESONDERES VERFAHREN?" ist noch in der
Diskussion
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Ereignisdatum: 11.07.2001
Luftfahrzeug: Airbus A340-313
Empfehlungsdatum: 14.05.02
Empfanger: Deutsche Flugsicherung GmbH
Ereignis:

Beim Start auf der Startbahn 18 in Frankfurt/M berihrte das
Flugzeug mit der Rumpfunterseite die Beton(ober)-flache der
Bahn (Tailstrike).

Im Moment des Rotierens bzw. Abhebens war es zu einer
Windscherung gekommen. Eine Windshear-Warnung hatte
nicht vorgelegen.

Es wurde festgestellt, dass der Standort des Anemometers
nicht mehr den Empfehlungen zur Aufstellung von Messgera-
ten zur Messung des Bodenwindes entsprach und auf3erdem
die Messwerte (10-Sekunden-Mittelwerte) nicht die tatséchli-
chen Windverhaltnisse auf der Startbahn 18 wiedergeben.

Empfehlung Nr.: 10/2002 Reqktionen: _ o
Es sollte ein Standort fiir einen oder mehrere Anemometer zunéachst Herausgabe eines NOTAMS beziiglich
gefunden werden, bei dem die negativen Einfliisse auf die Winddrehungen und Turbulenzen an der Startbahn 18

Windmessungen durch die im Westen angrenzende Waldkan- | in Frankfurt
te ausgeschlossen werden. o
Die Messung und Ubermittlung der Windrichtung und Bdéenmeldung wurde in die ,Comment Gruppe® aufge-
-starke an die Fluglotsen sollte kontinuierlich in Echtzeit erfol- | "ommen und wird nun Gber die ATIS verbreitet

gen.

Empfehlung Nr.: 11/2002 ) )
Die Anzeige der Winddaten im Informations-Daten-System Anpassung in Bearbeitung
(IVDS) sollte den Bedurfnissen der Fluglotsen entsprechen
und in analoger Form erfolgen.

-18 -



-\

BFU Jahresbericht 2002
Ereignisdatum: 05.03.2002

Luftfahrzeug: ATR 72-212

Empfehlungsdatum: 30.04.2002

Empfanger: Sachsisches Staatsministeri-

um fur Wirtschaft und Arbeit,
Referat Luftfahrt

Ereignis:

Nach dem Aufrollen Uber die Rollbahn D auf die Piste 22 des
Flughafens Dresden zerstorte das Flugzeug nachts im Start-
lauf kurz vor dem Abheben drei Lampen der Pistenrandbefeu-
erung. Ein hnlicher Fall hatte sich im Dezember 2000 ereig-
net.

Die Pistebreite von 80 Metern, von denen nur 51 Meter ge-
nutzt werden kénnen, ist eine Besonderheit des Flugbetriebes
in Dresden.

Untersuchungen ergaben, dass es bei dunkler Nacht und
niedriger Augenhdhe zur Verwechslung der Pistenrand- mit
der Mittellinienbefeuerung kommen kann.

Reaktionen:
Veroffentlichung zur Besonderheit der Piste im AIP
wurde durchgefuhrt (schriftlich und grafisch)

Empfehlung Nr.: 12/2002
Im AIP der BRD sollten bei Additional Information unter AD 2,
EDDC AD 2.23 die Besonderheiten bei der Durchflihrung des

Flugbetriebes am Flughafen Dresden beschrieben werden. an kritischen Stellen des Aufrollens auf die Piste wur-

Gleichzeitig sollte unter AD 2, EDDC 2-5 ein Hinweis auf den Markierungen gemaf ICAO-Standard aufgebracht
Additional Information unter AD 2, EDDC AD 2.23 aufge-
nommen werden.

-19-



-\
BFU

o Jahresbericht 2002
Ereignisdatum: 11.04.2002
Luftfahrzeug: Ultraleichtflugzeug
Dynamik WT-9
Empfehlungsdatum: 04.06.2002
Empfanger: Deutscher Aero Club e.V.
Ereignis:

Nachdem es auf einem Werkstattflug zum Bruch der Holm-
bricke gekommen war, Idste sich die linke Tragflache mit der
Bordwand vom Luftfahrzeug. Dabei riss der Bauchgurt des
Piloten, so dass dieser aus der Kabine sturzte.

Empfehlung Nr.: 13/2002

Der Deutsche Aero Club e.V. sollte die bisherigen Nachweise
zur Lufttichtigkeit des Musters Dynamic WT-9 hinsichtlich der
Festigkeit des Tragwerkes nochmals Uberpriifen. Bis zum
erfolgreichen Abschluss dieser Ma3nahme sollte der Betrieb
von Ultraleichtflugzeugen dieses Musters eingeschrankt wer-
den.

Unabhangig davon erscheint es sinnvoll, den offenen Quer-
schnitt zwischen beiden Gurten und dem Steg der Holmbrii-
cke, an der Stelle vor dem Steuerknlppel, durch einen Spant
oder Klotz zu versteifen.

Reaktionen:

Die Prufung der Musterunterlagen und Lufttlichtig-
keitsnachweise ergab, dass die ,Bauvorschriften flr
Ultraleichtflugzeuge* erfiillt werden.

Eine Untersuchung, die den Einfluss von Handkréften
am Steuerkniippel auf den Holmsteg der Holmbriicke
klaren sollte, wurde erfolgreich durchgefihrt.

Aufgrund der Ergebnisse konnte von einer Einschran-
kung des Betriebes des Ultraleichtflugzeugmusters
abgesehen werden.
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Ereignisdatum: 24.10.2002

Luftfahrzeug: Beech 300

Empfehlungsdatum: 12.07.2002

Empfanger: Bundesministerium fur
Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen (BMVBW)

Ereignis:

Das Flugzeug befand sich im VFR-Endanflug auf den Ver-
kehrslandeplatz Donaueschingen, als es kontrolliert gegen
einen bewaldeten Hohenzug flog.

U.a. wurde festgestellt, dass ein Flugregelwechsel von IFR
nach VFR durchgefiihrt wurde, obwohl die Voraussetzungen
dafur nicht gegeben waren und dass der Sinkflug bei ungeni-
genden Sichtverhaltnissen fortgesetzt wurde.

Empfehlung Nr.: 14/2002

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswe-
sen (BMVBW) sollte fiir Luftfahrtunternehmen, die Luftfahr-
zeuge fur sonstige Zwecke nach Instrumentenflugregeln (IFR)
betreiben, eine rechtliche Grundlage schaffen, die eine Ge-
nehmigung und Aufsicht des Flugbetriebes durch das Luft-
fahrt-Bundesamt erfordert.

Reaktionen:

Gegenwartig wird geprift, mit welchen rechtlichen
Kompetenzen die Aufsichtsbehdrde fir die Ausubung
der Kontrolle ausgestattet sein muss.

Ereignisdatum: 24.10.2002
Luftfahrzeug: Beech 300
Empfehlungsdatum: 12.07.2002
Empfanger: Luftfahrt- Bundesamt
Ereignis:

Das Flugzeug befand sich im VFR-Endanflug auf den Ver-
kehrslandeplatz Donaueschingen, als es kontrolliert gegen
einen bewaldeten Héhenzug flog.

Bei der Untersuchung wurde festgestellt, dass luftrechtliche
Vorschriften und im Unternehmen festgelegte Verfahren nicht
eingehalten worden waren bzw. nicht vorlagen.

Empfehlung Nr.: 15/2002

Das Luftfahrt-Bundesamt sollte das Luftfahrtunternehmen
veranlassen, die Erstellung der Betriebshandbiicher nach
JAR-OPS 1 deutsch zu priorisieren. Die Umsetzung der in den
Handbiichern festgelegten Anweisungen sollte im Rahmen der
Uberwachung des Luftfahrtunternehmens verstérkt tiberpriift
werden.

Empfehlung Nr.: 16/2002

Das Luftfahrt-Bundesamt sollte im Rahmen des nach JAR-
OPS 1.035 deutsch geforderten Qualitatssystems von dem
Luftfahrtunternehmen ein Verfahren fordern, das durch unter-
nehmensinterne Audits Mangel in der Verhaltens- und Ar-
beitsweise der Flugzeugbesatzungen aufzeigt.

Reaktionen

Durch mehrmaligen Beraterwechsel war die Handbu-
cherstellung nicht konsistent. Die Aufsichtsbehorde
hat die Umstellungsphase kritisch begleitet und die
Erstellung der betrieblichen Dokumentation tber-
wacht.

Bei Einfiihrung der Qualitatssicherungssysteme miis-
sen umfassende Auditplane erstellt werden, welche im
Rahmen der Aufsicht Gberpruft werden. Ergebnisse
der Einzelaudits in den Luftfahrtunternehmen werden
qualitativ und quantitativ Gberprift.
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Ereignisdaten: 27.04.02 und 11.07.2001
Luftfahrzeuge: Airbus A340-300
Empfehlungsdatum: 28.08.2002
Empfanger: Luftfahrtunternehmen

Luftfahrt-Bundesamt z.K.
Ereignisse:
Beim Start beider Flugzeuge kam es zum Tailstrike. Wahrend
die erste Stérung vor allem auf einen Windsprung beim Rotie-
ren und eine nicht korrekt angewandte Rotationstechnik ver-
ursacht wurde, war die zweite hauptséachlich auf die nicht
konsequent eingehaltene vorgeschriebene Start- bzw. Rotati-
onstechnik sowie auf starken, bdigen Seitenwind zuriickzufih-
ren.

Empfehlung Nr.: 17/2002 Reaktionen:

Es sollte ein ,TAKE OFF ROTATION TRAINING* wahrend der | Luftfahrtunternehmen:

Ausbildung bzw. beim Recurrent-Training auf dem Simulator | Hinweis im Operations Manual auf
durchgefiihrt werden, bei dem die Rotationstechnik unter korrektes Rotieren entsprechend FCOM-Bulletin
verschiedenen meteorologischen Bedingungen und Konfigura- | Nr. 06/3

tionen trainiert wird. Dabei ist darauf zu achten, dass die

Empfehlungen von Airbus Industrie im FCOM-Bulletin Ll_thfahrt-Bundglsamt: _
Nr. 06/3 von Juli 1996 gelehrt und konsequent umgesetzt Videosequenz tiber korrekte Rotationsphase wurde
werden. den Piloten zur Verfligung gestellt.

Vertiefung der Take-off rotation wahrend des Simula-
torbriefings bei Check- und Refresher-Ereignissen
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Ereignisdatum: 01.07.2002
Luftfahrzeuge: Tupolew TU154M
Boeing B757
Empfehlungsdatum: 01.10.2002
Empfanger: International Civil Aviation

Organization (ICAO)

Ereignis: )
The both aeroplanes collided near the town of Uberlingen
(Lake Constance).

After other safety provisions had failed and the pilots of both
aircraft received “resolution advisories” (RAs), one crew did
not follow the RA because they were urgently instructed by
ATC to do the opposite. The other crew followed the RA.

At present time it can be derived from international regula-
tions that if pilots simultaneously receive instructions to ma-
noeuvre from ATC and an RA which are in conflict, the pilot
should follow the RA and manoeuvres opposite to the sense
of an RA must be avoided. However there is no clear require-
ment at a central place as “Standards or Recommended Prac-
tices” or “Procedures for Air Navigation Services”.

As the time between an RA and a possible collision is less
than 40 seconds pilots may not be able to analyse the situa-
tion and decide upon the appropriate reaction

in time unless the conflicting traffic is clearly visible and iden-
tified. A clear definite requirement for an immediate response
by pilots to the TCAS/ACAS RAs, without alternative is

needed.
Empfehlung Nr.: 18/2002 Reaktionen: )
ICAO should change the international requirements in An- Den Mitgliedsstaaten wurden Anderungsvor-

nex 2, Annex 6 and PANS-OPS (DOC 8168) so that pilots schlage fir den Annex 6, Part | und PANS-OPS
flying are required to obey and follow TCAS resolution adviso- | Unterbreitet.

ries (RASs), regardless of whether contrary ATC instruction is
given prior to, during, or after the RAs are issued. Unless the
situation is too dangerous to comply, the pilot flying should
comply with the RA until TCAS indicates the airplane is clear
of the conflict.
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Im Jahr 2002 vero6ffentlichte Untersuchungsberichte

Die Untersuchungsberichte der BFU sind im Internet unter der folgenden Adresse abrufbar:

http://www.bfu-web.de/berichte

Datum Ort Luftfahrzeug(e) Aktenzeichen Abschlussmonat
17.05.97 nahe Frankenforde Moravan / Z-42 M 3X115-0/97 Jan 2002
29.07.99 Uetersen Cessna/ 152 3X185-0/99 Jan 2002
05.04.00 Morbach Piper PA-60-602P 3X026-0/00 Jan 2002
13.07.00 nahe Hosbach Reims Aviation / F177 RG 3X157-0/00 Jan 2002
03.08.00 Braunschweig Reims Aviation / FA 150 L 3X177-0/00 Jan 2002
09.08.00 Flugplatz "Griesheimer Sand" Cessna/ C 340 CX007-0/00 Jan 2002
01.05.01 Unterwdssen Jubi Sportflugzeugbau / ASK 13 3X044-0/01 Jan 2002
30.06.99 nahe Liege / Belgien Beech 99 4X019-0/99 Feb 2002
12.11.99 Posen (Polen) Beech C90A 4X038-0/99 Feb 2002
24.02.01 Flughafen Frankfurt Boeing 737-300 QC 5X003-0/01 Feb 2002
08.03.01 Hamburg Cessna / 525 Citation Jet CX003-0/01 Mrz 2002
25.01.01 nahe Augsburg Piper / PA-34-220T CX001-0/01 Apr 2002
22.04.00 Mainz-Finthen Socata / TB 200 3X046-0/00 Mai 2002
17.09.00 Leimen Cessna/ 172 RG 3X237-0/00 Mai 2002
24.05.01 nahe Berlin-Tempelhof Beech / B36 TC 3X080-0/01 Mai 2002
11.07.01 Frankfurt/Main Airbus A340-313 5X011-0/01 Mai 2002
05.08.01 Narsarsuaq (Gronland) Dassault Falcon 20 2X003-0/01 Mai 2002
01.10.00 Ddsseldorf Canadair / CL-600-2B19 5X008-0/00 Jun 2002
24.10.00 Blumberg Beech 300 1X001-0/00 Jul 2002
30.07.01 Pressath Schleicher ASW 27 / Schempp-Hirth Ventus 2a 3X193-1-2/01 Jul 2002
13.12.99 Frauenwald Cessna/172 R 3X283-0/99 Aug 2002
27.04.00 Oerlinghausen Schleicher / ASW 24B 3X054-0/00 Aug 2002
10.07.01 Dessau Zaklady / SZD-9-bis 1E Bocian 3X153-0/01 Aug 2002
23.02.01 Berlin-Tempelhof Cessna 525 Citation 3X017-0/01 Sep 2002
27.03.01 bei Birkenfeld Eurocopter SA 315B "Lama" 3X023-0/01 Sep 2002
27.04.01 nahe Arnsberg Agusta / A109A Il 3X039-0/01 Sep 2002
11.06.01 nahe Thyrnau Piper PA 34-200T 3X114-0/01 Sep 2002
18.09.01 Obermehler H. K. Aircraft Technologie AG / Wega 100 3X243-0/01 Sep 2002
27.04.02 Frankfurt / Main Airbus A 340-313 5X007-0/02 Sep 2002
28.01.00 nahe Berlin-Tegel Aerospatiale-Alenia / ATR 42-300 EX001-0/00 Okt 2002
23.10.00 Entebbe/Uganda Cessna/ P210N 4X035-0/00 Okt 2002
02.07.01 Espelkamp Schleicher / ASW 19 B 3X144-0/01 Okt 2002
11.08.01 Saalburg Thunder & Colt / Colt 105 A 3X204-0/01 Nov 2002
22.07.01 Buchenbach Glasfliigel/Cl-Libelle 3X176-0/01 Dez 2002
13.08.01 nahe Stade Piper PA-28-161 3X210-0/01 Dez 2002
02.04.02 Egelsbach Cessna/421C 3X037-0/02 Dez 2002
20.05.02 Hoffenheim Glasfliigel / Kestrel 3X072-0/02 Dez 2002
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Flugzeuge uber 5,7 t

Auswertung der Unfélle und schweren Stérungen mit Flugzeugen tber 5,7 t

Im Jahre 2002 ereigneten sich mit zivilen Flugzeu-
gen Uber 5,7 tin Deutschland bzw. mit deutsch-
zugelassenen Flugzeugen im Ausland 6 Unfélle und
29 schwere Storungen, davon 1 Unfall mit tédlichem
Ausgang.

Unfalle

Der seit 31 Jahren schwerste Unfall in Deutschland
ereignete sich am 1.7.2002 in der Nahe von Uber-
lingen am Bodensee. Eine aus Moskau kommende
Tupolew TU 154 mit 69 Insassen an Bord stield mit
einer in Bergamo gestarteten Frachtmaschine des
Musters Boeing B 757 in ca. 35 000 Fuf3 H6he zu-
sammen. Die beiden an Bord befindlichen Flugzeug-
fuhrer der Boeing sowie alle 69 Insassen der Tupo-
lew kamen dabei ums Leben.

Ein Unfall, bei dem eine Person leicht verletzt wur-
de, ereignete sich bei einer Notlandung auf einem
geschlossenen Militérflugplatz in der Néhe von Ber-
lin, nachdem das Flugzeug aus meteorologischen
Grunden vergeblich versucht hatte, den Zielflugha-
fen Hamburg bzw. regulare Ausweichflughafen zu
erreichen. Die Landebahn des Militarflugplatzes war
durch einen aufgeschitteten Erdwall abgeteilt wor-
den. Beim Uberrollen des Erdwalles wurden alle drei
Fahrwerke abgerissen.

Bei einem weiteren Unfall brach sich ein Passagier
ein Bein, als das Flugzeug im Reiseflug in schwere
Turbulenzen geriet.

Schwere Stérungen:

Die Zahl der schweren Stérungen ist mit 29 in der
BFU eingegangenen Meldungen im Vergleich zum
Vorjahr (23) leicht gestiegen.

Darunter befanden sich 4 gefahrliche Annaherun-
gen. Zwei Uber deutschem Luftraum, eine Annahe-
rung Uber Italien und eine im Anflug auf Mexico-
City.

Viermal kam es zur Rauch- bzw. Feuerentwicklung
an Bord von Flugzeugen. Davon betroffen waren die
,Galley“ (1), die Toilette (1) und das Cockpit (1), in
dem es zu einem Kurzschluss an einer Scheiben-
heizung kam. Alle Fliige wurden sofort abgebrochen.
Zu Schaden kam dabei niemand.

Viermal kam es zur Heckberthrung (Tailstrike) mit
der Start- bzw. Landebahn, zweimal beim Start und
zweimal bei der Landung.

Zwei weitere Stoérungen wurden der BFU aufgrund
des Ausfalls von Besatzungsmitgliedern im Fluge
gemeldet.

Eine schwere Stérung ereignete sich im Anflug auf
Fuerteventura (Kanarische Inseln) unter nicht aus-
reichenden Sichtbedingungen. Nach einem miss-
gluckten ersten Anflug mit Durchstarten, erzwang der
verantwortliche Flugzeugfuhrer die zweite Landung.
Dabei setzte er das Flugzeug so hart auf, dass beide
Hauptfahrwerke schwer beschéadigt wurden und das
Flugzeug nicht mehr mit eigener Kraft von der Lan-
debahn rollen konnte.

Ein A 300-600 geriet wahrend des Steigfluges in
,overspeed", weil die Trimmung des Flugzeuges
aus technischen Griinden gegen den eingeschalte-
ten Autopiloten arbeitete. Beim Abschalten des Au-
topiloten kam es zu einem so genannten ,Hardover”,
das Flugzeug machte eine ruckartige Bewegung,
dabei wurde ein Flugbegleiter leicht verletzt.

Bei einem A 320 kam es wahrend des Fluges zu
ungewollt hohen Rollmomenten mit grof3en Schréag-
lagen nach links und rechts. Diese wurden ausgeldst
durch leichte Turbulenzen und verstarkt durch unko-
ordinierte Steuereingaben beider Flugzeugfihrer.

Eine Beech B 300 erhielt in Dusseldorf die Lande-
freigabe fur die Landebahn 23L, auf der bereits eine
B 737 stand und auf die Startfreigabe wartete. Die
Beech uberflog die B 737 in minimaler H6he und
landete.

Beim Anschliel3en des Bodenstromgerates an eine
BEA 146 auf dem Flughafen in Munchen wurde der
Mechaniker leicht verletzt, als es beim Einstecken
des Steckers aus technischen Grinden zur Lichtbo-
genbildung kam. In den Rumpf des Flugzeuges wur-
de ein ca. 2 cm grofRes Loch geschweil3t.

Auf dem Flughafen in Dresden zerstorte eine

ATR 72 beim Startrolllauf mehrere Lampen der lin-
ken Pistenrandbefeuerung. Die Besatzung hatte
offensichtlich die Pistenrandbefeuerung mit der Mit-
tellinienbefeuerung verwechselt. Das Flugzeug wur-
de beschéadigt.

Flugzeuge Uber 5,7 t - Seite 1
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FLZ Gber 5.7 t

Unfélle und schwere Stérungen 2 7 9 6 5 5 8 4 24 27 33 32 35
Schwere Stérungen - - - - - - - - 20 21 26 23 29
Unfalle 2 7 9 6 5 5 8 4 4 6 7 9 6
Unfalle mit Schwerverletzten 2 1 1 0 0 0 2 1 0 3 3 2 1
Pers.schwer verletzt 3 13 3 51 4 0 5 1 0 4 8 2 1
Unfélle mit Toten 0 2 0 3 2 1 2 0 1 1 1 2 1
Personen tddlich verletzt 0 29 0 10 2 2 14 0 1 4 4 6 71

Unfalle und schwere Stérungen mit
Flugzeugen MTOW Uber 5,7 t

O Schw ere Stérungen

O Unfalle ohne gr. Personenschaden
@ Unfélle mit Schw erverletzten

W Unfélle mit Toten

40

35

T e e_e,_,_ —_—,,—_,2

BL——— A

20 /
15 / ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
0+ b e

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Flugzeuge Uber 5,7 t - Seite 2



-\
BFU

e

Jahresbericht 2002

Ubersicht der Ereignisse im
Zeitraum 01.01.2002 - 31.12.2002

Flugzeug tUber 20 000 kg

06.01.2002 1317 Uhr (UTC)
Ort: Fuerteventura (Spanien)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B737-400
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug leicht beschadigt

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung durch auslandische Behérde

Das Flugzeug setzte mit erhdhter Sinkrate mit dem rechten
Hauptfahrwerk zuerst auf. Es platzten zwei Reifen des rechten
Fahrwerkes.

Aktenzeichen: 6X001-0/02

11.01.2002 1646 Uhr (MEZ)

Ort: Hamburg (Hamburg, Hansestadt)

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: British As BAE146-200
Anzahl der verletzten Personen:

Der Start wurde wegen Uberschreitens der Turbinenaustrittstemperatur
am Triebwerk Nr. 2 abgebrochen. Ein von der Kabinenbesatzung gesehener

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, Oleicht und der Cockpitbesatzung gemeldeter Triebwerksbrand (Abgasanlage)
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht wurde mit der bordeigenen Feuerléschanlage erfolgreich bekampft.
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU Aktenzeichen: EX001-0/02

12.01.2002 0840 Uhr (Ortszeit) Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Ausland ohne Verletzte

Ort: en route (Sud-Amerika) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeforderung - Inland
LFZ.: Aerospatiale ATR42-500 Siebzehn Minuten nach dem Start in einer Héhe von ca. 6 000 ft wurde
Anzahl der verletzten Personen: durch den Bruch eines Propellerblattes das Triebwerk No. 2 beschadigt.
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt

Untersuchung durch auslandische Behérde

Aktenzeichen: FX001-0/02

14.01.2002 1840 Uhr (MEZ)
Ort: Toulouse (Frankreich)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: Bombardier CL600 2B19
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug nicht beschéadigt

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung durch auslandische Behérde

Kurz nach dem Start meldete die Kabinenbesatzung Rauchentwicklung in
der Kabine im Bereich des Notausganges. Aus Sicherheitsgriinden ent-
schied sich die Besatzung zur sofortigen Rickkehr nach Toulouse.

Aktenzeichen: 6X002-0/02

14.02.2002 1710 Uhr (MEZ)
Ort: en route (Darmstadt (HE))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B767-330
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug nicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Nachdem in der hinteren Galley Rauch festgestellt wurde, entschloss
sich die Besatzung nach Frankfurt zurtickzukehren.

Aktenzeichen: 5X003-0/02

Flugzeuge uber 5,7 t - Seite 3
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Flugzeug tber 20 000 kg (Fortsetzung)

19.02.2002 0954 Uhr (MEZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Stoérung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: Embraer EMB-145
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die EMB-145 befand sich im Holding in FL210. Das zweite Flugzeug
(RJ-100) hatte ebenfalls die Anweisung in FL210 in das Holding einzu-
fliegen. Bei der Annéherung wurden STCA und TCAS-RA ausgeldst. Die
EMB-145 sank auf Weisung des Lotsen auf FL200, die RJ-100 folgte dem
TCAS-RA. In FL201/200 kam es zu einer Annéherung der beiden Flugzeuge,
geringster Abstand 1,1 NM/100 ft.

Aktenzeichen: EX003-1/02

19.02.2002 0954 Uhr (MEZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: British As RJ00
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die RJ-100 hatte die Anweisung in FL210 in ein Holding einzufliegen.

In diesem Holding befand sich bereits eine EMB-145 in FL210. Bei der
Annéherung wurden TCAS-RA und STCA ausgeldst. Die EMB-145 sank auf
Weisung des Lotsen auf FL200, die RJ-100 folgte dem TCAS-RA und sank
ebenfalls. In FL200/201 kam es zu einer Annéherung der beiden Flug-
zeuge, geringster Abstand 1,1 NM/100 ft.

Aktenzeichen: EX003-2/02

20.02.2002 1901 Uhr (MEZ)
Ort: Minchen (Oberbayern (BY))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: Fokker F28 MK0070
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Kurz nach dem Abheben entstand eine Stichflamme am rechten Front-
fenster. Aufgrund starker Rauchentwicklung war ein Aufsetzen der
Sauerstoffmasken erforderlich. Nach der Landung in Miinchen wurde
ein Bruch in der Frontscheibe festgestellt.

Aktenzeichen: EX002-0/02

27.02.2002 Uhrzeit unbek. ()
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Boeing B737-330
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend des Rotierens beim Start verstellte sich der Sitz des Flug-
zeugfihrers selbsténdig bis zur &uRersten hinteren Position. Zu diesem
Zeitpunkt tlbernahm der Copilot die Steuerung des Flugzeuges. Der Flug
nach Dresden wurde ohne weitere Probleme fortgesetzt.

Aktenzeichen: 5X004-0/02

03.03.2002 1525 Uhr (MEZ)
Ort: Luxemburg (Luxemburg)

Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Airbus Ind. A320-214
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Durch gleichzeitige unkoordinierte Eingaben an beiden Sidesticks
zum Gegensteuern einer leichten Turbulenz nahm das Flugzeug mehrfach
Schraglagen bis 33° nach rechts und links ein.

Aktenzeichen: PX001-0/02

05.03.2002 2033 Uhr (MEZ)
Ort: Dresden-Klotzsche (Sachsen)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Aerospatiale ATR72-212
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Start kollidierte das Flugzeug mit drei Feuern der Pisten-
randbefeuerung. Der Flug wurde nach Uberpriifung des Flugzeughydrau-
liksystems an Bord fortgesetzt. Die Landung in Stuttgart verlief ohne
Probleme. Es wurden Beschadigungen an den Reifen des Bugfahrwerkes, an
der Rumpfunterseite sowie an den Luftschrauben des Flugzeuges festge-
stellt.

Aktenzeichen: 5X005-0/02

Flugzeuge uber 5,7 t - Seite 4
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Flugzeug Uber 20 000 kg (Fortsetzung)

06.04.2002 1737 Uhr (MESZ)
Ort: Dusseldorf (Disseldorf (NRW))

Schwere Stoérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: Fokker F50
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend des Startlaufes Uberquerte ein Feuerwehrfahrzeug die Start-
bahn 05R. Um eine Kollision zu vermeiden, wurde der Start abgebrochen.

Aktenzeichen: 5X006-0/02

13.04.2002 2135 Uhr (UTC)
Ort: Mailand-Malpensa (ltalien)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: Bombardier CL600 2B19
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Im Endanflugsektor der Landebahn 35R des Flughafens Mailand-Malpensa
kam es zur Annaherung mit einer MD80. In deren Folge wurde eine
TCAS-RA ausgeldst. Der geringste Abstand betrug It. TCAS 2,5 NM.

Aktenzeichen: 6X004-1/02

13.04.2002 2135 Uhr (UTC)
Ort: Mailand-Malpensa (ltalien)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: McDonnell Doug. MD80
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Das Flugzeug befand sich im Endanflug der RWY 35L. Nachdem das ILS
"established" war, kam es in 2 500 ft zu einer TCAS-RA. Ursache war
eine CL-600, die ebenfalls den Flughafen Malpensa anflog. Der
geringste Abstand betrug It. TCAS 2,5 NM.

Aktenzeichen: 6X004-2/02

26.04.2002 2104 Uhr (MESZ)
Ort: en route (unbekannt/nicht gemeldet)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: Boeing B747-430
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Nach drei Stunden Flugzeit erfolgte eine Rauchwarnung auf der Toilette
Nr. 5. Es wurde ein Feuer im Abfallbehalter festgestellt. Das Feuer
wurde geldscht.

Aktenzeichen: 6X005-0/02

27.04.2002 1345 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: Airbus Industri A340-313
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Start beruhrte das Flugzeug mit dem Heck den Boden (Tailstrike).

Aktenzeichen: 5X007-0/02

11.05.2002 0900 Uhr (MESZ)
Ort: Palma de Mallorca (Spanien)

Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing 737-400
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Bei der Landung beriihrte das Heck den Boden. Das Flugzeug wurde an der
Rumpfunterseite schwer beschadigt.

Aktenzeichen: 2X001-0/02

Flugzeuge uber 5,7 t - Seite 5
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Flugzeug Uber 20 000 kg (Fortsetzung)

27.05.2002 1629 Uhr (MESZ)
Ort: Stuttgart (Stuttgart (BW))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: Boeing B717
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Im Anfangssteigflug fiel in 1000-1500 ft der linke Generator aus.
Die Besatzung entschloss sich zur Ruckkehr nach Stuttgart.

Aktenzeichen: EX004-0/02

14.06.2002 1929 Uhr (MESZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A330-343
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Beim Abheben bertihrte das Heck des Flugzeuges den Boden.

Aktenzeichen: EX005-0/02

15.06.2002 0001 Uhr (MESZ)
Ort: Rom (ltalien)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A320
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Gefahrliche Begegnung wahrend des Starts.

Aktenzeichen: 6X007-1/02

15.06.2002 Uhrzeit unbek. ()
Ort: Rom (ltalien)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: Boeing 767
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Gefahrliche Begegnung wahrend des Rollens.

Aktenzeichen: 6X007-2/02

24.06.2002 1611 Uhr (MESZ)
Ort: Stuttgart (Stuttgart (BW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Boeing B717
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Rollen zum Start kollidierte die B717 mit einer Cessna 172P, die
von links aus dem Abstellbereich fir Flugzeuge der allgemeinen
Luftfahrt kam.

Aktenzeichen: 3X128-2/02

01.07.2002 2335 Uhr (MESZ)
Ort: Uberlingen (Tiibingen (BW))

Unfall eines auslandischen Lfz. im Inland mit todlich Verletzten
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Tupolew TU154 M
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 12 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 57 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 2 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die Tupolew TU154 M stief? in FL 350 mit einer Boeing B757 zusammen.

Aktenzeichen: AX001-1/02

Flugzeuge uber 5,7 t - Seite 6
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Flugzeug Uber 20 000 kg (Fortsetzung)

01.07.2002 2335 Uhr (MESZ)
Ort: Uberlingen (Tiibingen (BW))

Unfall eines auslandischen Lfz. im Inland mit todlich Verletzten
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Frachtbeférderung - internat.

LFZ.: Boeing B757-200
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 2 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 69 todl., 0 schwer,

Flugzeug zerstort

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die Boeing B757 stie3 in FL350 mit einer Tupolew TU 154 zusammen.
0 leicht
0 leicht
0 leicht

Aktenzeichen: AX001-2/02

06.07.2002 1111 Uhr (MESZ)
Ort: Stuttgart (Stuttgart (BW))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: Airbus Ind. A319
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug Schaden unbekannt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Kurz nach dem Start fiel das griine Hydrauliksystem aus. Das gelbe Sy-
stem wurde wenige Minuten spéter wegen Uberhitzung abgestellt. Die Be-
O leicht satzung fuhrte eine Notlandung auf dem Startflughafen durch.
0 leicht
0 leicht

Aktenzeichen: 5X009-0/02

10.07.2002 2042 Uhr (MESZ)
Ort: Werneuchen (Brandenburg)

Unfall eines auslandischen Lfz. im Inland mit leicht Verletzten
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeford. - internat.

LFZ.: Saab Saab 2000
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug schwer beschéadigt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Nach Abbruch des Landeanfluges am Zielflughafen Hamburg in heftiger
Turbulenz eines Gewitters erfolgte im Anschluss an vergebliche Ver-
0 leicht suche, Ausweichflughafen zu erreichen, eine Notlandung auf dem ehem.
1leicht Mil.-Flugplatz Werneuchen, dessen Piste durch Aufschittung eines Erd-
O leicht walls um 900 m verkirzt ist. Bei der Kollision mit dem Wall riss das
Fahrwerk ab.
Aktenzeichen: AX002-0/02

10.07.2002 1630 Uhr (MESZ)
Ort: en route (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr Mil.vertrag

LFZ.: Boeing B747-100
Anzahl der verletzten Personen:

Im Steigflug kam es zum Ausfall aller Navigationsinstrumente.

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: EX006-0/02

15.08.2002 1435 Uhr (MESZ) Schwere Stdrung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Diisseldorf (Dusseldorf (NRW)) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeforderung - Inland
LFZ.: Boeing B737 Die Boeing rollte nach Freigabe auf die Bahn 23L. Eine Beech B300
Anzahl der verletzten Personen: hatte eine Landefreigabe und landete, die Boeing tUberfliegend.
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU Aktenzeichen: 5X008-1/02

17.08.2002 1815 Uhr (MESZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit schwer Verletzten

Ort: en route (Berlin) Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland
LFZ.: Boeing B737-300 Bei einer Turbulenz wahrend des Reisefluges brach sich ein Passagier
Anzahl der verletzten Personen: auf der Toilette das rechte Bein.

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 1 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Aktenzeichen: 1X001-0/02
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Flugzeug Uber 20 000 kg (Fortsetzung)

14.09.2002 1646 Uhr (UTC)
Ort: Minchen (Oberbayern (BY))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Canadair CL-600-2B
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug schwer beschéadigt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Im Landeanflug stellte die Besatzung fest, dass das Bugfahrwerk nicht
ausfuhr und meldete das Problem dem Kontrollturm. Ein Vorbeiflug am
Kontrollturm in niedriger Hohe ergab eine Bestéatigung dieses Sachver-
halts. Die Landung wurde mit eingefahrenem Bugfahrwerk durchgefiihrt.

Aktenzeichen: 1X002-0/02

19.09.2002 0550 Uhr (UTC)
Ort: en route (Osterreich)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B737-700
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug nicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Nach kurzzeitiger Bewusstlosigkeit des verantwortlichen Flugzeugfiih-
rers wahrend des Reisefluges entschloss sich die Besatzung, den Flug
bis zum Zielflughafen durchzufihren.

Aktenzeichen: 6X008-0/02

07.10.2002 1350 Uhr (UTC)

Ort: en route (unbekannt/nicht gemeldet)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Frachtbeférderung - internat.

LFZ.: Boeing B747-230
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug nicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Der verantwortliche Flugzeugfiihrer bekam wahrend des Fluges gesund-
heitliche Probleme. Die Besatzung entschied sich zur Umkehr nach
Frankfurt. Der 1. Offizier fihrte den Ruckflug durch.

Aktenzeichen: 6X009-0/02

07.10.2002 2358 Uhr (MEZ)
Ort: Mexico-City (Sud-Amerika)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: Boeing B747-400
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug nicht beschéadigt

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung durch auslandische Behorde

Im Anflug auf Mexico-City erhielt die Besatzung eine TCAS-Warnung zum
Steigen. Das Flugzeug befand sich in Wolken.

Aktenzeichen: 6X010-0/02

04.11.2002 1447 Uhr (UTC)
Ort: Kempten (Tiibingen (BW))

Schwere Stoérung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: Bombardier DHC-8-402
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug nicht beschéadigt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Westlich von Kempten kam es zu einer Staffelungsunterschreitung in
FL 240. Die Annéherung betrug 1,6 NM horizontal und 400 ft vertikal.

Aktenzeichen: 5X010-1/02

04.11.2002 1447 Uhr (UTC)
Ort: Kempten (Tiibingen (BW))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbef6rd. - internat.

LFZ.: Embraer EMB145
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug nicht beschéadigt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Westlich von Kempten kam es zu einer Staffelungsunterschreitung mit
einer voranfliegenden DHC-8-402. Die Annéherung betrug 1,6 NM
horizontal und 400 ft vertikal. Die Anweisung auf FL 260 zu sinken
wurde mit Sinken auf FL 230 wiederholt. Die Abweichung wurde vom
zustandigen Lotsen nicht bemerkt.

Aktenzeichen: 5X010-2/02
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Flugzeug Uber 20 000 kg (Fortsetzung)

29.11.2002 0937 Uhr (MEZ)
Ort: Dortmund (Arnsberg (NRW))

Schwere Stoérung eines auslandischen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B737
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Mit dem Setzen der Startleistung der Triebwerke baumte sich das
Flugzeug sofort auf und schlug mit dem Heck auf die Piste. Die
Besatzung brach daraufhin den Start ab.

Aktenzeichen: EX007-0/02

03.12.2002 0945 Uhr (UTC)
Ort: en route (Oberbayern (BY))

Schwere Stoérung eines deutschen Lfz. im Inland mit leicht Verletzten
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Airbus Ind. A300-600
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 1 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Im Steigflug wurde das Flugzeug vom Autopiloten in den Overspeed-
bereich gesteuert. Beim Entkoppeln des Autopiloten ging das Flugzeug
abrupt mit der Nase nach unten. Dabei wurde eine Flugbegleiterin
leicht verletzt.

Aktenzeichen: 5X011-0/02

05.12.2002 1900 Uhr (MEZ)
Ort: Nirnberg (Mittelfranken (BY))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Boeing B737-800
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Ein unerwartetes plotzliches Drehen des Steuerrades nach rechts durch
den Autopiloten fiihrte zu einer Schraglage von 23,6 Grad. Der Auto-
pilot wurde ausgeschaltet und die Fluglage durch den Flugzeugfiihrer
korrigiert.

Aktenzeichen: 5X012-0/02

09.12.2002 1150 Uhr (MESZ)
Ort: KéIn-Bonn (Kéln (NRW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Boeing B737-300
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Ein Catering Truck kollidierte mit dem linken Tragfliigel des Flugzeu-
ges.

Aktenzeichen: 1X003-0/02

21.12.2002 1425 Uhr (MEZ)
Ort: Minchen (Oberbayern (BY))

Schwere Stoérung eines deutschen Lfz. im Inland mit leicht Verletzten
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: British As BAE146-200
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 1 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Beim Anschliel3en eines mobilen Bodenstromgerates entstand ein Licht-
bogen. Am Flugzeug entstand am Steckerschacht ein ca. 2 cm grof3es
Loch.

Aktenzeichen: 5X013-0/02

21.12.2002 0910 Uhr (MEZ)
Ort: Frankfurt/Main (Darmstadt (HE))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Personenbeférderung - Inland

LFZ.: Boeing B737-330
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Bei der Landung mit einer Landeklappenstellung von 15 Grad kam es zur
Beriihrung des Rumpfhecks mit dem Boden (Tailstrike).

Aktenzeichen: 5X014-0/02
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Flugzeug Uber 14 000 kg - 20 000 kg

02.01.2002 0539 Uhr (MEZ)
Ort: Berlin-Schonefeld (Brandenburg)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen Linienverkehr - Frachtbeférderung - Inland

LFZ.: Fokker F27,MK600
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Flugzeug Uber 5 700 kg - 14 000 kg

Beim Ausrollen nach der Landung geriet das Flugzeug von der Bahn ab
und kam nach 48 m auf weichem Grund zum Stillstand.

Aktenzeichen: 5X001-0/02

10.08.2002 1258 Uhr (MESZ)
Ort: Tiflis (Georgien)

Schwere Stérung eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen gewerblicher Gelegenheitsverkehr

LFZ.: Lear Jet 35A
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch auslandische Behorde

Im Anflug auf Tiflis International verwechselte die Besatzung den
anzufliegenden Flugplatz mit einem stillgelegten Militarflugplatz.
Nach dem Aufsetzen wurde der Irrtum bemerkt und durchgestartet.

Aktenzeichen: 6X006-0/02

15.08.2002 1435 Uhr (MESZ)
Ort: Diisseldorf (Dusseldorf (NRW))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Luftfahrtunternehmen unbekannt/nicht gemeldet

LFZ.: Beech B300
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Die Beech B300 landete mit Landefreigabe auf der Bahn 23L, wobei das
Flugzeug eine auf der Bahn befindliche Boeing B737 uiberflog.

Aktenzeichen: 5X008-2/02
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Flugzeuge zwischen 2,0 und 5,7 t

Auswertung der Unfélle und schweren Stérungen mit Flugzeugen zwischen 2,0 und 5,7 t

Im Jahre 2002 ist die Gesamtzahl der Unfélle mit
Flugzeugen dieser Gewichtsklasse mit 11 Unféllen
gegentber dem Vorjahr (13) nahezu konstant
geblieben. AuRerdem waren zwei schwere Storun-
gen (Vorjahr 6) zu verzeichnen. Bei 3 Unfallen wur-
den 6 Menschen tddlich und bei 2 Unféllen 2 Men-
schen leicht verletzt.

Wahrend eines Fotoflugs stiel eine DOFLUG
C3605 mit dem Kameraflugzeug einer Robin

DR 2160 zusammen. Wahrend die C3605 schwer
beschadigt auf einem Acker landen konnte, wurde
die DR 2160 in der Luft zerstort. Beide Insassen
wurden tddlich verletzt.

Flugzeuge zwischen 2.0 - 5.7 t

Wahrend eines Uberpriifungsflugs fur die Erneue-
rung der Musterberechtigung geriet eine Beech
C90A in eine unkontrollierte Fluglage und verlor
dabei ca. 4 000 ft H6he. Die anschlieRende Landung
auf dem Flughafen Bremen verlief ohne Probleme.
Bei einer eingehenden Untersuchung des Flugzeugs
in einer Werft wurden keine Schaden festgestellt.
Bei der Landung im Rahmen des danach durchge-
fuhrten Werkstattfluges verriegelte das rechte Fahr-
werk nicht korrekt und knickte nach ca. 300 m
Rollstrecke ein. Das Flugzeug wurde dabei schwer
beschadigt.

Unfalle und schwere Stérungen 6 16 18 27 18 23 10 9 8 12 22 19 13
Schwere Stérungen - - - - - - - - 2 3 3 6 2
Unfalle 6 16 18 27 18 23 10 9 6 9 19 13 11
Unféalle mit Schwerverletzten 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 2 3 0
Personen schwer verletzt 0 1 1 1 0 2 2 0 3 0 2 12 0
Unfalle mit Toten 2 3 5 7 5 2 2 2 2 3 6 4 3
Personen todl. verletzt 4 17 19 18 14 7 2 5 5 4 15 | 131 6

FLZ 2-5,7 t - Seite 1
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Ubersicht der Ereignisse im
Zeitraum: 01.01.2002 - 31.12.2002

Flugzeug Uber 2 000 kg - 5 700 kg

14.02.2002 1700 Uhr (MEZ)
Ort: Zernez (Schweiz)

Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland mit tédlich Verletzten
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Beech 300 LW
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 1 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 1 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch auslandische Behérde

Das Flugzeug war auf einem Flug von Poznan (Polen) nach Samedan
(Schweiz). Es wurde seit dem 14.2.02 ca. 17:00 Uhr vermisst und am
15.2.02 nachmittags am Sansura Glacier aufgefunden.

Aktenzeichen: 4X004-0/02

02.04.2002 2100 Uhr (MESZ)
Ort: Egelsbach (Darmstadt (HE))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - Geschaftsflug - nicht berufsméaRiger Lfzf.

LFZ.: Cessna 421C
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Beeinflussung des Piloten durch den Ausfall des
rechten Treibwerks im kurzen Endanflugteil und
RickenwindeinfluR bei der Landung. Durch das Auf-
setzen des Flugzeuges in Hohe der Halbbahnmar-
kierung und verm. Bremswirkung Uberrollen der Bahn

Aktenzeichen: 3X037-0/02

03.04.2002 1707 Uhr (MESZ)
Ort: Bremen (Bremen, Hansestadt)

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Aushildungs-/Uberpriifungsfliige - Ubungs-/Einweisungsfliige

LFZ.: Piper 42720
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug nicht beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Im Anflug auf Bremen kam es im Luftraum D zu einer Annaherung mit
einer Socata Rallye. Zur Vermeidung einer méglichen Kollision wurde
ein Ausweichmanover nach rechts durchgefiihrt.

Aktenzeichen: 7X004-1/02

01.06.2002 1156 Uhr (MESZ)
Ort: Breitscheid (GieRBen (HE))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit leicht Verletzten
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Pilatus Flugzeu PC-6/B2-H4
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 1 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Nach dem Abheben vergroRerte sich der Anstellwinkel, bis zum Abkippen
des Flugzeuges aus 10-20 m Hohe.

Aktenzeichen: 3X092-0/02

12.06.2002 1152 Uhr (MESZ)
Ort: Sylt (Schleswig-Holstein)

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit leicht Verletzten
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Cessna 421C
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 1 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Wahrend des Anfluges auf Westerland fielen beide Triebwerke aus. Die
Flugzeugfihrerin fihrte daraufhin eine Notwasserung im Watt durch.

Aktenzeichen: 3X106-0/02
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Flugzeug Uber 2 000 kg - 5 700 kg (Fortsetzung)

04.08.2002 1400 Uhr (MESZ)
Ort: Dortmund-Wickede (Arnsberg (NRW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Rockwell 690C
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Beim Anrollen zum Start fuhr plétzlich das rechte Hauptfahrwerk ein,
wodurch der rechte Tragfiigel Bodenberihrung bekam. Es entstanden
Beschadigungen am Propeller, am Triebwerk und an der Rumpfunterseite.

Aktenzeichen: 3X179-0/02

27.09.2002 1111 Uhr (MESZ)
Ort: Ludwigshafen (Rheinhessen-Pfalz (RHPF))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit tédlich Verletzten
Betriebsart: verschiedene Betriebsarten - Vorfiihrungsflug

LFZ.: DOFLUG C3605
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 2 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Wahrend eines Photofluges im Verband stieR das Flugzeug mit dem
zweiten beteiligten Luftfahrzeug zusammen.

Aktenzeichen: 3X239-1/02

29.09.2002 1145 Uhr (MESZ)
Ort: Stuttgart (Stuttgart (BW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: verschiedene Betriebsarten - Uberfithrungsflug/Bereitstellungsflug

LFZ.: Cessna 551
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Das Flugzeug wurde mit nur teilweise ausgefahrenem Fahrwerk auf der
Graspiste aufgesetzt.

Aktenzeichen: 3X242-0/02

07.10.2002 1715 Uhr (MESZ)
Ort: Schénbrunn (Sachsen)

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: gewerbliche Fliige - Luftarbeit - Forstflug

LFZ.: PZL-Mielec M-18A
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Auf dem Beladeplatz zur Aufnahme von Streukalk beriihrte das Flugzeug
ein anderes Streuflugzeug mit dem Tragflugel.

Aktenzeichen: 3X252-1/02

07.10.2002 1715 Uhr (MESZ)
Ort: Schénbrunn (Sachsen)

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: gewerbliche Fliige - Luftarbeit - Forstflug

LFZ.: PZL-Mielec M-18A
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Auf dem Beladeplatz zur Aufnahme von Streukalk beruihrte das Flugzeug
ein anderes Streuflugzeug mit dem Tragflugel.

Aktenzeichen: 3X252-2/02
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Flugzeug Uber 2 000 kg - 5 700 kg (Fortsetzung)

16.10.2002 1815 Uhr (MESZ)

Ort: Paderborn-Lippst. (Detmold (NRW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: gewerbliche Fliige - Fluglinienverkehr - Personenbeférderung

LFZ.: Dornier 228-200
Anzahl der verletzten Personen:

Wahrend des Reisefluges traten starke Schwingungen um die Hochachse
auf. Die Stoffbespannung des Seitenruders hatte sich komplett geldst.

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU Aktenzeichen: 3X258-0/02

22.10.2002 1452 Uhr (MESZ) Schwere Stdrung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Bremen (Bremen, Hansestadt) Betriebsart: Ausbildungs-/Uberpriifungsfliige - Priifungs-/Uberprifungsfliige
LFZ.: Raytheon Aircr. Beech C90A Wahrend eines Uberpriifungsfluges zur Verlangerung einer Musterberech-
Anzahl der verletzten Personen: tigung (16/A-4) kippte das Flugzeug bei Annéherung an die Uberziehge-
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht schwindigkeit ab und verlor dabei ca. 4 000 ft Hohe. Das Flugzeug wur-
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, O leicht de anschlieBend problemlos gelandet.

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug Schaden unbekannt

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU Aktenzeichen: 7X011-0/02

22.10.2002 1459 Uhr (MESZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Bremen (Bremen, Hansestadt) Betriebsart: verschiedene Betriebsarten - Werkstattflug, Prifflug

LFZ.: Raytheon Aircr. Beech C90A Nach einem Werkstattflug knickte nach ca. 300 m Rollstrecke nach dem
Anzahl der verletzten Personen: Aufsetzen das rechte Hauptfahrwerk ein, wodurch Propeller und Trag-
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, O leicht fligel Bodenberuhrung bekamen.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 3X262-0/02

17.12.2002 1345 Uhr (MEZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit tédlich Verletzten

Ort: Stipshausen (Koblenz (RHPF)) Betriebsart: Aushildungs-/Uberpriifungsflige - Ubungs-/Einweisungsfliige
LFZ.: Cessna 414A Das Flugzeug stirzte im Nebel in ein Waldgebiet und geriet in Brand.
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 2 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU

Aktenzeichen: 3X272-0/02
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Flugzeuge bis 2,0 t

Auswertung der Unfélle und schweren Stérungen

Im Jahr 2002 ereigneten sich 119 Unfélle und 6
schwere Stérungen mit Flugzeugen bis 2,0 t. Ge-
genlber dem Vorjahr (122) ist die Zahl der Unfélle
nahezu konstant geblieben.

Bei 20 Unfallen im Jahr 2002 (Vorjahr 13) mit t6dli-
chem Ausgang kamen 38 Personen ums Leben.
Damit hat sich die Anzahl gegentber dem Vorjahr
(20) fast verdoppelt.

Mehr als 50% aller Unfélle oder schweren Stérungen
ereigneten sich in der Landephase. Harte Landung,
Zuweitkommen, Ausbrechen und Kollision mit Hin-
dernissen sind in dieser Reihenfolge Schwerpunkte
der Storungsarten. Fehler in der Fiihrung, Steuerung
und Bedienung der Flugzeuge sowie falsche Ent-
scheidungen der Piloten waren hierbei fast aus-
schlie3lich die Ursache.

Von den 20 Unféllen mit toédlichem Ausgang ereig-
neten sich 7 Unfalle, mit einer Gesamtzahl von

18 Toten, bei Fligen im Reiseflug nach Sichtflugre-
geln (VFR) in schlechtem Wetter. In allen Fallen
unterschied sich die Art der Stérung nur dadurch,
dass die Flugzeuge entweder unter Instrumenten-
wetterbedingungen (IMC) in kontrollierter Fluglage
Bodenberiihrung erhielten (CFIT), oder dass die
Piloten ohne Sicht mit dem Flugzeug in eine unkon-
trollierte Fluglage gerieten.

17 von insgesamt 33 Unféllen im Reiseflug waren
auf Stérungen oder Ausfall des Triebwerkes zurtick-
zufuihren. In 7 Féallen war Kraftstoffmangel die Ursa-
che.

Flugzeuge bis 2.0t

Im Erhebungszeitraum waren 5 Luftfahrzeuge unter
2,0 t an Zusammenstdlen in der Luft beteiligt. Bis
auf eine Besatzung, ein Fluglehrer mit Schiler, wur-
den alle Insassen dieser Flugzeuge tddlich verletzt.
Der ZusammenstoR3 des Flugzeuges mit dem Flug-
lehrer mit einem zweiten Flugzeug des gleichen
Musters, das von einem Schiuler allein geflogen
wurde, ereignete sich tber einem Pflichtmeldepunkt.
Beide Flugzeuge befanden sich im Anflug auf einen
kontrollierten Verkehrslandeplatz, standen in Kontakt
mit dem Tower und hatten ihre Einflugfreigabe in die
Kontrollzone erhalten. Nach dem Zusammenstol3
konnte der Fluglehrer sein Flugzeug schwer bescha-
digt landen. Der allein fliegende Flugschiler stlrzte
unkontrolliert auf einen Acker.

Ein Unfall ereignete sich bei der Notlandung einer
Piper PA-32, die mit einem im Fluge in Brand gera-
tenen Motor vom Controller zu einer nahe gelege-
nen US-Airbase radargefiihrt worden war. Bei der
Notlandung kollidierte das bereits stark brennende
Flugzeug mit Teilen der Gleitwinkelbefeuerung und
kam neben der Bahn im Gras zum Stillstand. Der
Pilot konnte zusammen mit einem Fluggast das
Flugzeug verlassen. Einem zweiten Fluggast gelang
es nicht, sich aus dem brennenden Flugzeug zu
befreien.

Drei schwere Stérungen ereigneten sich durch Be-
riahrungen mit Ba&umen in der Landephase, bei de-
nen die Flugzeuge leicht beschadigt wurden, aber
anschlieBend sicher landen konnten. Bei den 3 Ubri-
gen Fallen handelte es sich um eine geféhrliche
Annéherung, einen Elektrikausfall und einen Brand
im Fluge, der erfolgreich geldéscht werden konnte.

Unfalle und schwere Stérungen | 130 | 175 | 195 | 160 | 202 | 177 | 143 | 127 | 115 | 130 | 112 | 123 | 125
Schwere Stérungen - - - - - - - - 3 1 3 1 6

Unfélle 130 | 175 | 195 | 160 | 202 | 177 | 143 | 127 | 112 | 129 | 109 | 122 | 119
Unfalle mit Schwerverletzten 5 8 10 | 10 | 13 | 13 6 6 9 8 13 | 10 | 11
Personen schwer verletzt 11 15 21 19 23 24 15 16 16 14 24 19 21
Unfélle mit Toten 15 22 22 11 22 21 26 22 15 24 18 13 20
Personen todl. verletzt 31 44 42 26 51 40 56 42 34 52 44 20 38
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Ubersicht der Ereignisse im
Zeitraum: 01.01.2002 - 31.12.2002

Flugzeug bis 2 000 kg

01.01.2002 1025 Uhr (MEZ)
Ort: Gelnhausen (Darmstadt (HE))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: De Havilland 82A
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug schwer beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Kurz nach dem Abheben trat eine Triebwerkstérung auf. Der Pilot
flog eine Umkehrkurve und landete auf einer nicht mehr genutzten
Bahn mit weichem Boden. Das Flugzeug lberschlug sich.

Aktenzeichen: 3X001-0/02

04.01.2002 1540 Uhr (MEZ)
Ort: Uetersen (Schleswig-Holstein)

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Aushildungs-/Uberpriifungsfliige - Alleinfliige - unter Aufsicht

LFZ.: Reims Avion F172N
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug schwer beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Bei der 12. Durchstartlandung berthrte das Flugzeug mit dem linken
Hauptfahrwerk einen Landereiter. Das Fahrwerksbein brach. Der
Flugschuler landete auf der Graspiste neben der Hauptbahn.

Aktenzeichen: 3X003-0/02

10.01.2002 1118 Uhr (MEZ)
Ort: Siegerland (Arnsberg (NRW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Socata TB20
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug schwer beschéadigt
Keine Untersuchung durch BFU

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Bei der Landung kam das Flugzeug zu kurz. Beim Aufsetzen im tiefen
Schnee knickte das Bugfahrwerk ein und der Propeller bekam Bodenbe-
rihrung.

Aktenzeichen: 3X004-0/02

16.01.2002 0726 Uhr (MEZ)

Ort: Schw.Hall-Weckr. (Stuttgart (BW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Piper 46310P
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug schwer beschéadigt
Keine Untersuchung durch BFU

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Als das Flugzeug beim Anrollen zum Start bei einer Geschwindigkeit
von 80 kt nicht abhob, wurde der Start abgebrochen. Das Flugzeug kam
von der Piste ab. Die beiden Hauptfahrwerke rissen ab und das Bug-
fahrwerk klappte ein.

Aktenzeichen: 3X005-0/02

01.02.2002 1624 Uhr (MEZ)
Ort: Frejus (Frankreich)

Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Cessna P210N
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug Schaden unbekannt

0 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung durch auslandische Behérde

Aufgrund von Kraftstoffmangel entschloss sich der Flugzeugfihrer zu
einer Notwasserung.

Aktenzeichen: 4X003-0/02

02.02.2002 1500 Uhr (MEZ)
Ort: Fieberbrunn (Osterreich)

Unfall eines deutschen Lfz. im Ausland mit leicht Verletzten
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Cessna A185F
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer,
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer,
Andere: 0 todl., 0 schwer,

Flugzeug schwer beschéadigt

1 leicht
0 leicht
0 leicht

Untersuchung durch auslandische Behérde

Bei einem Flug zum Absetzen von Fallschirmspringern kam es zu einer
Triebwerkstérung. Bei der anschlieBenden Notlandung auf einer Wiese
setzte das Flugzeug hart auf.

Aktenzeichen: 4X002-0/02
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Flugzeug bis 2 000 kg (Fortsetzung)

02.02.2002 1710 Uhr (MEZ)
Ort: Weser-Wiumme (Liineburg (NI))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Aushildungs-/Uberpriifungsflige - Ubungs-/Einweisungsfliige

LFZ.: Piper 28181
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Im Landeanflug kam das Flugzeug zu tief und hatte mit dem Tragfliigel
Baumberiihrung. Es entstanden Beulen in der Beplankung der Tragflache.

Aktenzeichen: 7X002-0/02

03.02.2002 1400 Uhr (MEZ)
Ort: Straubing-Wallm. (Niederbayern (BY))

Schwere Storung eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Reims Avion F150M
Anzahl der verletzten Personen:

Bei der Landung streifte das Flugzeug im Endanflug die Krone einer
Birke.

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug leicht beschadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 7X003-0/02

03.02.2002 1640 Uhr (MEZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Dammbach (Unterfranken (BY)) Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Cessna 172N Bei einer Landung auflerhalb des Flugplatzes Michelstadt wegen Kraft-
Anzahl der verletzten Personen: stoffmangels berthrte das Flugzeug mit dem Tragfliigel einen Baum.
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Aktenzeichen: 3X009-0/02

05.02.2002 1328 Uhr (MEZ)
Ort: Mosbach-Lohrbach (Karlsruhe (BW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit schwer Verletzten
Betriebsart: Aushildungs-/Uberpriifungsfliige - Alleinfliige - unter Aufsicht

LFZ.: Diamond Aircr. DA20-A1
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 1 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Beim Abfangen sackte das Flugzeug durch, setzte mit dem linken Haupt-
fahrwerk zuerst hart auf und brach im weiteren Verlauf nach links aus.
Der Schiiler gab Vollgas und versuchte eine am Flugplatzrand befindli-
che, ca. 2,5 m hohe Hecke zu tberfliegen. Dabei kippte das Luftfahr-
zeug aus geringer Hohe nach links ab, kollidierte mit der Hecke und
stiirzte anschlieBend auf ein Wiesengelande.

Aktenzeichen: 3X011-0/02

07.02.2002 1339 Uhr (MEZ)
Ort: Stadtlohn-Wenning. (Miinster (NRW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Amateurbau Lancair320
Anzahl der verletzten Personen:

Bei einer harten Landung brach das rechte Hauptfahrwerk.

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 3X012-0/02

12.02.2002 1410 Uhr (MEZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte

Ort: Kyritz (Brandenburg) Betriebsart: verschiedene Betriebsarten - sonstige

LFZ.: Cessna 172R Bei der Landung wurde das Flugzeug von einer Windbde (16-25 kt) er-
Anzahl der verletzten Personen: fasst, kam nach rechts von der Bahn ab und beschadigte eine Befeue-
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, O leicht rungslampe.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Aktenzeichen: 3X014-0/02

16.02.2002 1500 Uhr (MEZ)
Ort: March-Neuershausen (Freiburg (BW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Aushildungs-/Uberpriifungsfliige - Alleinfliige - unter Aufsicht

LFZ.: Reims Avion F152
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Im Reiseflug kam es zu einer Triebwerkstorung. Bei der anschlieBenden
Notlandung auf einem Acker uberschlug sich das Flugzeug.

Aktenzeichen: 3X015-0/02
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Flugzeug bis 2 000 kg (Fortsetzung)

21.02.2002 1433 Uhr (MEZ)
Ort: Mannheim-Neuosth. (Karlsruhe (BW))

Unfall eines auslandischen Lfz. im Inland mit todlich Verletzten
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Beech B35
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 1 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Bei einer Ausweichlandung wegen schlechten Wetters kam das Flugzeug
bei der Landung zu weit. Beim Durchstarten setzte beim Einkurven in

den Querabflug das Triebwerk aus. Das Flugzeug kippte nach vorn ab und
prallte senkrecht in einem Kleingartengelénde auf.

Aktenzeichen: CX001-0/02

28.02.2002 Uhrzeit unbek. ()
Ort: Arnsberg (Arnsberg (NRW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Ausbildungs-/Uberpriifungsfliige - Fliige am Doppelsteuer

LFZ.: Socata TB10
Anzahl der verletzten Personen:

Weil sich eine Schelle von einem Schlauch geldst hatte und somit die
Luftzufuhr gestort war, wurde der Start abgebrochen. Das Flugzeug kam

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, O leicht  zu weit und kollidierte mit einem Hindernis. Dabei wurde die Tragflu-
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, Oleicht gelvorderkante eingedriickt und es entstand eine Tankleckage.
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 3X026-0/02

06.03.2002 1644 Uhr (MEZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit schwer Verletzten

Ort: Ellwangen (Stuttgart (BW)) Betriebsart: Ausbildungs-/Uberpriifungsfliige - Priifungs-/Uberprifungsfliige
LFZ.: Centre Est DR400/180R Bei einer geplanten Notlandeiibung im Rahmen eines Uberpriifungsfluges
Anzahl der verletzten Personen: kippte das Flugzeug beim Eindrehen in den Endteil der Bahn 30 des
Besatzung: 0 todl., 2 schwer, O leicht Sonderlandeplatzes Ellwangen aus niedriger Hohe nach links ab und
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, O leicht  kollidierte mit dem Boden.

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug zerstort
Untersuchung durch Beauftragte der BFU

Aktenzeichen: 3X019-0/02

10.03.2002 1638 Uhr (MEZ)
Ort: Rinteln (Hannover (NI))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: Reims Avion FR172H
Anzahl der verletzten Personen:

Bei der Landung kam das Flugzeug nach rechts von der Bahn ab und tber-
rollte den linken Tragfliigel eines neben der Bahn abgestellten Segel-

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht flugzeuges.

Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt

Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: 3X022-0/02

10.03.2002 1856 Uhr (MEZ) Unfall eines deutschen Lfz. im Inland mit leicht Verletzten

Ort: Marl-Loemiihle (Miinster (NRW)) Betriebsart: nichtgewerbliche Fliige - privater Reise- oder Rundflug

LFZ.: HOAC DV 20 Beim mehrmaligen Aufsetzen wurde der Propeller des Flugzeuges so stark
Anzahl der verletzten Personen: beschadigt, dass die Durchstartlandung 300 m auf3erhalb des Flugplatzes
Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 1leicht auf einem Feld beendet wurde. Dabei riss ein Fahrwerk ab und ein
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, O leicht Tragfliigel wurde beschadigt.

Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Aktenzeichen: 3X024-0/02

18.03.2002 1050 Uhr (MEZ)
Ort: Dinslaken-Schw.H. (Disseldorf (NRW))

Unfall eines deutschen Lfz. im Inland ohne Verletzte
Betriebsart: Aushildungs-/Uberpriifungsfliige - Alleinfliige - unter Aufsicht

LFZ.: Reims Avion F172N
Anzahl der verletzten Personen:

Besatzung: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Fluggaste: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht
Andere: 0 todl., 0 schwer, 0 leicht

Flugzeug schwer beschéadigt
Keine Untersuchung durch BFU

Nach einem Alleinflug von Ménchengladbach nach Dinslaken im Rahmen
der Ausbildung erfolgte die Landung