FLUGUNFALLUNTERSUCHUNGSSTELLE BEIM LUFTFAHRT-BUNDESAMT
Postfach 30 54, D-38020 Braunschweig, Tel. 05 31/23 55 - 0

FLUGUNFALL-
[NFORMATION ==

V 130
Braunschweig, Februar 1995

Unfalle deutscher Luftfahrzeuge im In- und Ausland im Jahr 1994

Im Jahr 1994 ereigneten sich 627 Unfélle mit deutschen Luftfahrzeugen. Dies sind 13 mehr alsim Jahr zuvor. Die
Zahl der todlichen Unfélleist leicht auf 64 gestiegen. Insgesamt verloren 108 Menschen bel Flugunféllen ihr Leben.
Dea Angieg des Unfallgeschehens beruht im wesentlichen auf Unfallen im privaten Luftverkehr. Eine
Zusammenstellung der Unfallzahlen sowie die Entwicklung der letzten Jahre zeigen die Tabelle und die Grafik am
Ende (Storungen beim Betrieb von L uftfahrzeugen sind in dieser Zusammenstellung nicht ber ticksichtigt).

Mit Flugzeugen Uber 5,7 t ereigneten sich 3 Unfédle. Wahrend in 2 Féllen beim Rollen nur Sachschaden entstand, kam in
Moskau beim Unfall eines Lear Jet 35 A wahrend des Starts der Flugzeugfihrer ums Leben. 6 weitere Insassen wurden
schwer verletzt.

Bei den Flugzeugen von 2 bis 5,7 t gingen die Unfallzahlen erstmalig seit 1990 wieder deutlich zuriick. Bel 17 Unfdlen in
dieser Klasse kamen 8 Menschen ums Leben. Schwerpunkte in den Unfallarten sind nicht erkennbar.

Nachdem im Jahr 1993 der seit mehreren Jahren ansteigende Trend bel den Flugzeugen unter 2t kurzzeitig unterbrochen
wurde, sind die Unfalzahlen in dieser Klasse 1994 wieder deutlich angestiegen und haben den hochsten Wert seit 1983
erreicht. Auch die Zahl der bel diesen Unfdlen todlich Verletzten hat mit 44 den héchsten Wert der letzten 10 Jahre
erreicht. Eine erste Analyse des Unfalgeschehens in diesem Bereich |8 3 Schwerpunkte erkennen: Unféle nach
Triebwerksausfdlen durch Kraftstoffmangel, die mit einer mifigliickten Notlandung endeten, Zusammenstolie zwischen
Luftfahrzeugen dieser Klasse im Platzrundenbereich oder in der ndheren Umgebung von Verkehrdandeplétzen und
Schlechtwetterunféle. Allein im Zusammenhang mit schlechtem Wetter ereigneten sich 9 Unfédlle, bei denen 21 Menschen
ihr Leben verloren. Dabel spielten offenbar zunehmend die Nutzung von Autopiloten und modernen Navigationshilfsmitteln
eine Rolle, mit deren Unterstiitzung nicht ausreichend ausgebildete VFR-Piloten in Instrumentenwetterbedingungen
einflogen.

Mit 18 Unféllen, die sich mit Hubschraubern ereignet haben, liegt die Zahl im langjéhrigen Durchschnitt. Mit 5 todlichen
Unféllen und insgesamt 8 Toten liegt der Anteil der schweren Unfélle hdher as in den vergangenen Jahren. Dies liegt mit
daran, dal3 mehrmals Hubschrauber im Fluge auseinandergebrochen sind. Bel einer Betrachtung des Gesamtgeschehens
ergibt sich ein Unfallschwerpunkt bel Rettungseinsétzen, bei denen sich 7 Unfdlle ereigneten, die, jedoch bis auf einen
tédlichen Unfall, lediglich mit Sachschaden endeten.

Im Bereich der Motorsegler sind die Unfallzahlen leicht gesunken, bei nur 3 Unfélen mit Todesfolge.

Bel den Segelflugzeugen stiegen die Unfallzahlen zwar gegeniiber dem Vorjahr leicht an, bel einer Betrachtung der letzten
10 Jahre liegen diese jedoch dhnlich wie 1993 sehr niedrig. Die Zahl der schweren Unfédle liegt im Mittel der letzten
10 Jahre. Eine erste Analyse des Unfallgeschehens dieses Bereichs zeigt, dal? mehrere Unfdlle im Zusammenhang mit eéinem
ZurUckrutschen der Piloten im Cockpit wahrend des Windenstarts stehen, wodurch diese nicht mehr in ausreichendem
Mal%ein der Lage waren, die Bedienorgane zu betétigen.

Die Zahl der Unfdle mit Balonen ist weiter angestiegen. Dabel war nur ein tédlicher Unfall zu verzeichnen, und somit
bleiben schwere Unfélle bei dieser Luftfahrzeugart weiterhin die Ausnahme. Wetterfaktoren, wie zu starker oder boiger
Wind, haben zu einem Grofteil der Unfélle beigetragen.



Im Bereich der Sprungfallschirme liegen sowohl die Unfallzahl as auch die Zahl der ums Leben gekommenen Luftfahrer
trotz leichten Anstiegesim Mittel der letzten Jahre. Die Uberwiegende Zahl der todlichen Unfédle ist darauf zurtickzufiihren,
dal? die Reserve nicht, nicht richtig oder zu spét bedient wurde, nachdem sich die Hauptkappe fehlerhaft getffnet hatte. 3
der 6 todlichen Unfélle ereigneten sich wahrend der Ausbildung.

Im Bereich der Ultraleichtflugzeuge setzte sich der seit 1992 zu beobachtende Trend zur leichten Verringerung der
Unfalzahlen fort, die Unféle mit tédlichem Ausgang steigen jedoch seit dem Jahr 1990 sténdig an und haben 1994 einen
neuen Hochststand erreicht. Hindernisberiihrung bel Fligen unterhalb der Sicherheitsmindesththe waren ein Schwerpunkt
in diesem Jahr.

Die Unfalle mit Hangegleitern sind zuriickgegangen und haben den niedrigsten Stand seit 10 Jahren erreicht.

Ebenfalls zurlickgegangen sind die Unfallzahlen bei den Gleitsegeln. Nur in einem Fall kam ein Gleitsegel pilot ums Leben.

Zusammenstellung der Unfallzahlen fir die einzelnen Luftfahrzeugarten

In Klammern stehen die Werte des Vorjahres

Flugzeuge
(E/Eé Dreh- Motor- Segel- Ballone Sprung- Hange- Ultra- Gleit- Sonst. Summe
fligler segler flug- fall- gleiter leicht- segel
zeuge schirme flugzeuge
>57 2.0-5.7 <20
to to to
Unfalle 3 17 180 18 62 158 40 43 34 22 47 3 627
(6) (24) (147) (26) (69) (146) (32) (33) (43) (24) (62) 2 (614)
l_Jnf'aIIe
mit Toten 1 3 17 5 3 11 1 6 3 11 1 2 64
3 ()] ©) 3 3 ©) 1) 3 ] C)] (@] 1) (59)
Tote 1 8 44 8 3 12 3 6 3 17 1 3 109
(10) ©) (20) (©)] (©)] (11) 1) ()] ] (13) (@] 1) (93)
Entwicklung der Unfallzahlen von 1973 bis 1994
Unflle Deutsche Luftfahrzeuge im In - und Ausland
700
650 [N\
\ gesamt

600

550
500
450
400
350
300
250
200
150
100
50
0

73 74 75 76 77 78 79 80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94

Jahr




