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Stromungsabriss und dann?

Seit Jahren haben ,unkontrollierte Fluglagen® einen bestadndigen Platz im Flugunfallgeschehen der
Allgemeinen Luftfahrt.

15,5% der Unfélle im Bereich Segelflug/Motorsegler der letzten finf Jahre sind ursachlich auf Kontroll-
verlust im Fluge zurtickzufihren.

Bei 74 Unféallen in diesem Zeitraum verloren 34 Menschen ihr Leben, 27 wurden schwer verletzt.

Beim Thermikfliegen bewegen sich Segelflieger Uberwiegend im unteren Geschwindigkeitsbereich.
Schon kurzzeitige Ablenkung, z. B. wegen anderer Flugzeuge im selben Aufwind oder Orientierungs-
versuche fur den Abflug, reichen aus, um ungewollt in einen Uberzogenen Flugzustand zu geraten.
Wird dieser nicht erkannt, gentigt ein Seitenruderausschlag in Kurvenrichtung oder ein Querruder-
ausschlag entgegengesetzt, um ins Trudeln zu geraten. Ist dann nicht klar, wie das Trudeln zu been-
den ist, kann dies zu einem tddlichen Unfall fihren.

Der Grund kann in der Ausbildung liegen, wenn nicht trudelfahige Flugzeuge eingesetzt werden bzw.
wenn das Trudeln nicht ausreichend trainiert wurde.

Hierzu ein Beispiel:

Ein Flugschuler startet unter Aufsicht im Flugzeugschlepp mit einer Ka 6Cr zu einem Ther-
mikflug. Vor diesem Flug hatte der Fluglehrer mit ihm einen doppelsitzigen Schulflug durch-
gefuhrt, bei dem auch die Uberzogenen Flugzustédnde gelbt wurden. Mit dem verwendeten
Schulflugzeug konnte das Trudeln jedoch nicht geilibt werden. Nach einer Flugzeit von ca.
20 Minuten wurde die Ka 6 an der Position des Flugplatzes in einer Hohe von etwa 250 Metern
gesehen. Es wurde beobachtet, wie das Segelflugzeug aus der Kreisflugbhewegung heraus ins
Trudeln geriet. Nach ca. 1-2 Trudelumdrehungen ohne erkennbare Ausleitaktion prallte es fast
senkrecht auf den Boden auf. Der Flugschiler wurde dabei todlich verletzt und das Segelflug-
zeug zerstort.

Die Hohe hatte fir ein erfolgreiches Ausleiten des Trudelns ausgereicht. Dem Flugschiler fehlten
jedoch offensichtlich die fliegerisch-handwerklichen Fahigkeiten, um das Ausleitmandver durchzu-
fuhren. Diese Befahigung sollte in der Ausbildung praktisch vermittelt werden.

Die rechtlichen Grundlagen dazu finden sich u.a. in den NfL und Ausbildungsrichtlinien Segelflug.
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Besondere Beachtung ist auf das Erkennen und Beenden Uberzogener Flugzustande zu richten,
bevor es zum Trudeln kommt. Wird dieses Erkennen und Beenden nicht beherrscht, sind
entsprechende Situationen in geringer Héhe mit Stromungsabriss, z. B. in der Landekurve, kaum
Uberlebbar. Piloten haben beim Trudeln auch mit Einschrdnkungen ihrer Handlungsfahigkeit durch
ungewohnte Beschleunigungen und optische Eindriicke zu rechnen. Das Trudeln selbst muss
praktisch gelibt werden, um diesen Flugzustand und seine Besonderheiten kennen zu lernen. Die
eigenen Erfahrungen sind durch theoretische Erklarungen nicht zu ersetzen.

Ein Pilot wird sich in der unerwarteten Situation eines plétzlich trudelnden Segelflugzeugs weniger an
ein Tafelbild oder bunte Folien erinnern!

Ein abrufbereites Handlungsmodell zum Ausleiten des Trudelns kann ihm aber das Leben retten.
Die BFU empfiehit:

» Nehmen Sie regelméRig an einem Sicherheitstraining teil. Inhalte sollten sein:

e Uberzogene Flugzustande erkennen und vermeiden
e Strémungsabriss
e Trudeln mit Lehrer auf geeigneten Flugzeugen

» Bei der Einweisung auf neue Muster:

e Befassen Sie sich ausfihrlich mit dem Flug- und Betriebshandbuch.

o Erfliegen Sie sich danach die Eigenschaften des Segelflugzeuges bei unterschiedlichen
Geschwindigkeiten und Beladungen (Wasserballast, Schwerpunktlagen).

e Schenken Sie dem Bereich Langsamflug/tiiberzogene Flugzustinde besondere Beachtung.

» Als Streckenflieger sollten Sie beachten, dass sich die Flugeigenschaften des Segelflugzeugs
durch Ubliche Tuning-MalRnahmen (Wasserballast, hintere Schwerpunktlage) erheblich verandern
konnen.

> Als verantwortlicher Ausbilder im Verein sollten Sie sich der Wichtigkeit der regelmafRligen Schu-
lung von Uberzogenen Flugzustanden bewusst sein.

Es empfiehlt sich der Zusammenschluss mehrerer Vereine zur gemeinsamen Gefahreneinweisung
auf geeigneten Flugzeugen.

Trudeln ausleiten kann nur, wer es
regelmaBig ubt!
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