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Gesetz iiber die Untersuchung
von Unfillen und Stérungen
bei dem Betrieb ziviler Luftfahrzeuge
und zur entsprechenden Anpassung
anderer luftrechtlicher Vorschriften*)

Vom 26. August 1998
Der Bundestag hat das folgende Geselz beschlossen:
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*) Dieses Geselz disnt der Umsetzung der Richliinie 94/56/EWG des
Rates vom 21. November 1994 dber Grundsatze fir die Untersuchung
von Unfallen und Stdrungen in der Zivilluftfahrt (ABI. EG Nr. L319 S, 14).

‘Anlage 1.1

Vierter Abschnitt
Berichte und ihre Bekanntgabe

Anhérung var AbschluB
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Sicherheitsemptehiungen §19
Ausidndische Unlersuchungsberichte §20
Erteilung von Auskilnften und Akleneinsicht §21
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Zustandigkeit §23
Sechster Abschnitt
Allgemeine Vorschriften
Kostentragung §24
Erhebung, Verarbeitung und Nutzung von Daten §25
Datenobermittiung an dHentliche Stellen §26
Aufbewahrungs- und Loschungsiristen §27
Flugsicherheitsarbaeit 528
Beteiligung am Such- und Rettungsdienst §29
Bufgeldvorschriften §30
Anhang

Beispiele fir schwere Stérungen

Erster Abschnitt
Anwendungsbereich

§1
Anwendungsbereich des Gesetzes

(1) Dieses Gesslz gilt for die Untersuchung von Unféllen und
Stdrungen beim Belrieb ziviler Lultfahrzeuge, die sich im
Hoheitsgebiset der Bundasrepublik Deutschland ereignen, und
for die Erhebung, Verarbeitung und Nutzung von personenbe-
zogenan Daten, die in diesem Zusammenhang anfallen,

(2) Wird die Untersuchung eines Unfalls oder einer Stérung
eines in der Bundesrepublik Deutschland singetragenen oder
hergesteliten oder von einem deutschen Halter betrisbenen
Luftfahrzeugs, der oder die sich im Ausland oder auBarhalb
staatfichen Hoheitsgebiels ereignet hat, nicht von einem ande-
ren Staat durchgetihrt, ist dieses Geselz anzuwenden vorbe-
haltlich im Einzelfall zwingend anzuwendenen auslédndischen
Rechts.

(3) Unfalle und Stdrungen, an denen zivile und militdrische
Luftfahrzeuge betailigt sind, werden federtiihrend von der zivi-
len Bundasstelle fur Flugunialluntersuchung untersucht (§ 4).
Fur Félle, die Uberwiegend militarische Belange barhren,
wird zwischen dem Bundesministerium fir Verkehr und dem
Bundesministerium der Verteidigung eine geeignete Regelung
getroffen. :

§2
Begriffsbestimmung

Im Sinne dieses Gesetzes bedsutet:

-Unfall

Ein Ereignis bei dem Betrieb eines Luftfahrzeugs vom Beginn
des Anbardgehens von Personen mit Flugabsicht bis zum
Zeitpunkt, zu dem diese Personen das Luftiahrzeug wieder
verlassen haben, wenn hierbei:

1. eine Pearson tadlich oder schwer verletzt worden ist
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- an Bord eines Luftfahrzeugs oder

= durch unmittelbare Bertihrung mit dem Luftfahrzeug cder
einem seiner Teils, auch wenn sich dieser Teil vom
Luftfahrzeug geldst hat, oder

- durch unmittetbare Einwirkung des Turbinen- oder
Propellerstrahls eines Luftfahrzeugs,

es sei denn, daB der Geschadigte sich diese Verletzungen
selbst zugefugt hat oder diese ihm von einer anderen Person
zugetfigt worden sind oder eine andere von dem Unfall unab-
héngige Ursache haben, oder dafi es sich um Verletzungen
von unbefugt mitfliegenden Personen handelt, die sich
auBerhalb der den Fluggésten und Besatzungsmitgliedern
normalarweise zugénglichen Raume verborgen hatten,

oder

2. das Luftfahrzeug oder dle Lufttahrzeugzelle einen Schaden
erlitten hat und

~ dadurch der Festigkeitsverband der Luftfahrzeugzelle, die
Flugleistungen oder die Flugeigenschaften besintrachligt
sind und

- die Behebung dieses Schadens in aller Regel sine groBe
Reparatur oder einen Austausch des beschadigten
Luftfahrzeugbauleils erfordern wirde;

es sei denn, daB nach einem Triebwerkschaden oder
Trisbwerksausfall die Beschéadigung des Luftfahrzeugs
begrenzt ist auf das betroffens Triebwerk, seine Verkleidung
oder sein Zubehdr, oder daB der Schaden an einem
Luftfahrzeug begrenzt ist aut Schiden an Propellern,
Flugelspitzen, Funkantennen, Bereifung, Bremsen,
Beplankung oder auf kleiners Einbseulungen oder Locher in
der AuBsenhaut

oder

3. das Luftfahrzeug vermiBt wird oder nicht zugénglich ist.

Storung

Ein anderes Ereignis als ein Unfall, das mit dem Betrieb eines
Lufttahrzeugs zusammenhédngt und den sicheren Betrieb
besintrachtigt oder beeintrachtigen kénnte.

Schwere Stérung

Ein Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs, dessen
Umstdnde daraut hindeutén, daB sich beinabe sin Unfall
ereignet hitte (Beispiele fur schwere StSrungen sind im
Anhang aufgefthrt).
Tédliche Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall erlitten hat
und die unmittelbar bei dem Unfall oder innerhalb von
30 Tagen nach dem Unfall ihren Tod zur Folge hat.

Schwaere Verletzung v

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall erlitten hat
und die

1. einen Krankenhausaufenthalt von mehr als 48 Stunden
innerhalb von 7 Tagen nach der Verletzung erfordert
oder

2. Knochenbriche zur Folge hat {mit Ausnahme einfacher
Briiche von Fingern, Zehen oder der Nase)

oder

3. RiBwunden mit schweren Blutungsn oder Verietzungen von
Nerven, Muskeln- oder Sehnenstrangen zur Folge hat

oder

4. Schaden an inneren Organen verursacht hat

oder

5. Verbrennungen zweiten oder dritten Grades oder von mehr

als finf Prozent der Kérperoberflache zur Folge hat
oder

6. Folge einer nachgewissenen Aussatzung gegenlber infek-
tissen Stoften oder schadlicher Strahlung ist,

Ursachen

Handlungen, Unterlassungen, Ereignisse oder Umsténde oder
eine Kombination dieser Faktoren, die zu sinem Unfall ocder
siner Stérung gefihrt haben.

Untersuchungsfihrer

Eine Person, die aufgrund ihrer Qualifikation die Verantwor-
tung fur Organisation, Durchfihrung und Beaufsichtigung
einer Untersuchung Ubertragen wird.

Untersuchungsfachkraft

Eine Person, die aufgrund ihrer Qualifikation Untersuchungs-
tatigkeiten unter Aufsicht des Untersuchungsfihrers ausubt.

Eintragungsstaat

Staat, in dessen Luftfahrzeugregister das Luftfahrzeug einge-
tragen ist.

Herstellerstaat

Der Staat, der die Iluftrechtliche Aufsicht 0Ober das
Unternehmen fihrt, welches fir die Endmontage des
Luftfahrzeugs verantwortlich ist.

Halterstaat

Der Staat, in dem der Halter eines Luftfahrzeugs seinen
Hauptgeschiftssitz oder, falls kein Geschiftssitz besteht, sei-
nen Hauptwohnsitz hat.

Entwurfsstaat

Der Staat, in dessen Hoheitsgebiet sich der Geschéftssitz des
Unternehmens befindet, welches den Konstruktionsentwurf fiir
das Luftfahrzéugmuster hergesteilt hat.

Sicherheitsempfahiung

Vorschlag zur Verhutung von Unféllen und Stérungen, den die
Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung auf der Grundlage
von Fakten und [nformationen unterbreitet, die sich wihrend
der Untersuchung ergeben hatten.

§3
Zweck und Gegenstand der Untersuchung

(1) Unfille und Stérungen unterliegen einer Untersuchung mit
dem ausschlieBlichen Zweck, nach Méglichkeit die Ursachen
aufzukliren, mit dem Ziel, kiinftige Unfalle und Stérungen zu
verhlten. § 18 Abs. 4 und 5 bleibt unberiihrt.

(2) Cis Untersuchungen dienen nicht der Feststellung des
Verschuldens , der Haftung oder von Ansprichen.

(3) Der Untersuchung unterliegen alle Unfélle und schweren
Stérungen, die sich beim Beétrieb folgender Luftfahrzeuge
ersignet haben:

in einem

~ alle Flugzeuge wéhrend ihres Belriebs

Luftfahrtunternehmen,

- Flugzeuge mit einer Hochstmasse tber 2000 kg wahrend
ihres Betriebs auferhalb eines Luftfahrtunterneshmens,

- Drehfligler,
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- Luftschiffe,

- Ballone.

(4) Unfdlle und schwere Stdrungen von

a} Flugzeugen mit siner Hachstimasse bis 2000 kg, wenn sich
der Unfalt oder die Stérung nicht wéhrend des Betriebs in
einem Luffahrtunternehmen ereignet hat, und von

Segelflugzeugen und Motorseglern

werden nur dann untersucht, wenn die Bundesstelle fir
Flugunfalluntersuchung hiervon neue Erkenntnisse fir die
Sicherheit in der Luftfahrt erwartet;

b

—

anderen als den in Absatz 3 und unter Buchstabe a
genannten Luftfahrzeugen k&nnen untersucht werden,
wenn die Bundesstells fur Flugunfalluntersuchung hiervon
bedeutende Erkenntnisse fur die Sicherheit in der Luftfahrt
erwartet.

(5) Aut Stdrungen beim Betrieb von Lufifahrzeugen ist
Absatz 4 Buchstabe b entsprechend anzuwenden.

Zweiter Abschnitt
Organisation

§4
Bundesstelle 1ir Flugunfalluntersuchung

(1) Zur Untersuchung von Unféllen und Stérungen in der zivi-
len Luftfahrt wird im Geschéftsbereich des Bundesministeri-
ums {Ur Verkehr die Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung
errichtet. Das Bundesministerium fur Verkehr bestimmt den
Sitz der Bundesstelle und regelt ihren Aufbau. Die
Bundesstelle wird von ihremn Direktor geleitet. Verwaltungsan-
gehorige der Bundesstelle sind im- Ubrigen die Beamtan,
Angestelllen und Arbeiter. Die Beamten sind unmittelbare
Bundesbeamts,

(2) Die Bundesstelle nimmi inre Aufgabe funktione!l und arga-
nisatorisch unabh#ingig wahr insbesondere von jenen
Luftfahrtbehdrden, die fur die Lufttiichtigkeit, die Zulassung,
den Flugbetrieb, die Instandhallung, die Erteilung von
Erlaubnissen fur Luftfahrtpersonal, die Flugsicherung und den
Flugptatzbetrieb zusténdig sind, sowie allgemein von allen
natlrlichen und juristischen Personen, deren Interessen mit
den Aufgaben der Bundesstells kolidieren kénnten.

{3) Weisungen hinsichtlich der Einleitung/Nichteinleitung sowie
des Inhalts und des Umfangs einer Unfalluntersuchung sowie
des Untersuchungsberichts oder der Sicherheitsempfehlung
dirfen der Bundesstelle nicht erteilt werden; die Bundesstelle
dart glsichwoh! erteilte Weisungen nicht befolgen.

(4) Dem Leiter der Bundesstelle sind die Untersuchungsfihrer,
Untersuchungsfachkrafte und weitere Fachkrifte unterstelit.
Die Bundesstelle kann sich geeigneter privater Personen als
Beauttragte tir Unfalluntersuchung bedisnen, die im Einzeltall
nach Weisung der Bundesstelle und unter ihrer Fachaulsicht
als deren Hilfsorgane arbeiten. Die Bundesstells bestimmt
den Umfang der von den Beauftragten durchzufithrenden
Untersuchungstatigkeit sowie ihre Rechte und Pflichten nach
MaBgabe dieses Gesetzes. Die Beauftragten erhalten aus
Mitteln der Bundesslelle Reisekostenvergitung nach den fur
Bundesbeamte geltenden Vorschriften und eine Entsché-
digung, die vom Bundesministerium flr Verkehr festgesetzt
wird.

(5) Der Leiter der Bundesslelle und die Untersuchungsfuhrer
diurfen neben ihrem Amt kein anderes besoldetes Amt, kein
Gewerbe und keinen Beruf ausiben und weder der Leitung
oder dem Aufsichtsrat oder Verwaltungsrat eines auf Erwerb

gerichteten Unternehmens noch einer gesetzgebenden
Korperschaft des Bundes oder eines Landes angehtren. Sie
durfen nicht gegen Entgelt auBergerichtliche Gutachten abge-
ben. Sie durten keiner der in Absatz 2 genannten Beh&rden
oder Einrichtungen angehdren, sie vertreten, sie beraten oder
fur sie als Gutachter cder Sachversténdige tatig werden.

(6) Der Leiter der Bundesstelle und die Untersuchungstihrer
mussen Uber umfassende technische und betriebliche
Kenntnisse und Erfahrungen auf dem Gebiet des
Lufttahriwesens verfiigen sowie fur die Befahigung zur
Leitung einer umfangreichen Unfalluntersuchung ausreichend
geschult sein. Die Bundesstelle hat dafir Sorge zu tragen, die
fachlichen Fahigkeiten und Kenntnisse der Untersuchungs-
fahrer, der Untersuchungsfachkrafte und der waeiteren
Fachkréfte zu erhalten und der Entwicklung anzupassen.

§5
Zusammenarbeit mit anderen Staaten

{1) Wird ein Unfall oder eine St6rung eines von diesem Geselz
erfaBten Luftfahrzeugs auBerhalb des Geltungsbereichs die-
ses Gaselzes durch eine ausldndische Behérde untersucht,
so kann die Bundesstelle einen bevollméchtigten Vertreter zur
Teilnahme an der Untersuchung entsenden, wenn die
Untersuchung eines vergleichbaren Ereignisses in der
Bundesrepublik Deutschland nicht mit sinem summarischen
Untersuchungsbericht abgeschlossen werden wirde. In die-
sem Fall sind auf Vorschlag des Hallers ein oder mehrere
Berater des bevollméchtigtenr Vertreters dem Staat, der die
Untersuchung durchiiihnt, zu benennen. Gleiches gilt fir die
Teilnahme von Vertretern des Herstellers des Luftfahrzeugs
oder seiner Teile. Die Bundesstella Ubermittelt der auslandi-
schen Behdrde alle verfiugbaren erforderlichen informationen;
der Empfanger ist darauf hinzuweisen, daf8 die Gbermittelten
Daten nur zu dem Zweck verarbeitet und genutzt werden dadr-
fen, zu deren Erfullung sis ihm Gbermittelt worden sind.

(2) Bei Bedart kann die Bundesstelle die 2ustédndigen Stellen
anderer Staaten darum ersuchen, zur Verfigung zu stellen:

1. Anlagen, Einrichtungen und Gerate fur

a) die technischen Untersuchung von Wrackteilen, Bordaus-
ristungen und anderen fur die Untersuchung wichtigen
Gegenslinden,

b) die Auswertung der Aufzeichnungen der Flugschreiber,

c) die elektronische Speicherung und Auswertung von
Unfalldaten,

2. Untersuchungstachkrafte fir bestimrte Aufgaben anlaglich
der Untersuchung eines Unfalls von besonderer Bedeutung
und Schwere.

(3) Die Bundesstelle kann anderen Staaten diese Hille aut
Ersuchen gewshren. Sie wird auf der Grundlage der
Gegenseitigkeil kostenlos gewidhrt. Die Regelung in Absatz 1
Satz 4 gilt entsprechend.

. §6
Unterrichtung ausiindischer Staaten und der
Internationalen Zivilluttfahri-Organisation

(1) Ereignet sich im Geltungsbereich dieses Geselzes ein
Unfall oder eine schwere Stérung, unterrichtet die
Bundesstelle unverziglich auf dem schnellstmaglichen Wege

. den Eintragungsstaat,

. den Halterstaat,

. den Herstellerstaat,

. den Entwurfsstaat des Luftfahrzeugs und

. bei Luftfahrzeugen mit einer Héchstmasse von mehr als
2250 kg die Internationale Ziviltuftfahrt-Organisation.
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(2) Form und Inhalt der Unterrichtung richten sich nach den
international Ublichen Verfahren. Soweil die Unterrichtung sich
auf personenbezogene Daten erstreckt, ist § 26 Abs. 4 anzu-
wenden.

§7
Unterrichtung anderer Behdrden

Begrinden im Verlauf der Untersuchung ermittette Tatsachen
die Annahme, daB eine strafbare Handlung vorliegt, die im
Zusammenhang mit dem Unfall oder der schweren Stérung
beim Belrieb ziviler Luftfahrzeuge stehl oder die von erhebli-
cher Bedeutung ist, unterrichtet die Bundesstslte die fir die
Luftsicherheit zustdndige Behdrde und die zustandigen
Strafverfolgungsbehorden. Sie kann zu diesem Zweck auch
perscnanbezogene Daten Ubermitteln.

Dritter Abschnitt

Untersuchung

§8

Untersuchungsstatus

(1) Die Untersuchung durch dis Bundesstelle hat grundsatz-
lich Vorrang wvor allen anderen fachlich-lechnischen
Untersuchungen tir andere als die in § 3 genannten Ziele und
Zwecke. Die Befugnisse der Strafverfolgungsbehérden und
der zur Strafverfolgung berufenen Gerichte bieiben unbertihrt,

(2) Uberschneidungen mit anders gerichteten Interessen im
Einzellall sind durch zielgerichtete und zweckmaBige
Zusammenarbeit der Bundesstelle mit anderen beteiligten
Behérden zu ordnen.

§9
Un!ersuchungsven‘ah_ren

(1) Das Untersuchungsverfahren umfaBt die gesamle Tatigkeit
der Bundesstelle, die auf die Ermittlung der ursichlichen
Zusammenhdnge eines Unfalls oder einer Slérung sowie auf
die Feststellung der dafir maBgebenden Ursachen gerichlet
ist. Es endet mit der Zusammenfassung der Ergebnisse der
Untersuchung in einem Untersuchungsbericht und seiner
Verbﬂentlichun/g.

(2) Die Bundasstelle bestimmt den Umfang der Untersuchung
anhand des AusmaBes und der Arl des Unfalls oder der
Storung unter Berucksichtigung der Erkenntnisse, die sich
voraussichtlich 10r die Verbesserung der Sicherheit gewinnen
lassen. Sie ist dabei vorbehaltlich anderer Vorschriften dieses
Gesetzes an keine Form gebunden. Das Verfahren ist einfach
und zweckmaBig durchzufihren.

§ 10
Einleitung der Untersuchung

(1) Im Einzelfalt bestimmt die Bundesslelle einen Untersu-
chungstihrer, der-die Untersuchung leitet.

(2) Der Untersuchungsfihrer tritit unverziglich die zur Erfii-
lung des Untersuchungszwecks nolwendigen MaBnahmen

§ 11

Untersuchungsbefugnisse

(1) Der Untersuchungstihrer, die Untersuchungsfachkrafte

und die Beauitragten fir Unfalluntersuchung sind 2zur

Erfdllung des Untersuchungsauftrags nach § 3 im Benehmen
mit der értlich zustidndigen Strafverfolgungsbehtrde befugt,
alle MaBnahmen zu ergreifen, insbesondere

t. ungehinderter Zugang zum Ort des Unfalls oder der

Stérung sowie zum Luftfahrzeug, zu seiner Ladung, 2u sei-

nem Wrack und zu Teilen derselben, Grundsticke und
beschadigte Wohnungen zu betreten und zu besichtigen;
das Grundrecht der Unverletzlichkeit der Wohnung
(Artikel 13 Grundgesetz) wird insoweil eingeschrankt;

2. sofortige Spurenaufnahme und Entnahme von Trimmern,
Bauteilen und Bestandteilen der Ladung zu Unter-
suchungs- oder Auswertungszwecken,

3. sofortiger Zugang zu Aufzeichnungsanlagen, Aufzeich-
nungstragern und sonstigen Aufzeichnungen aus dem
Luftfahrzeug und bei der Flugsicherung, Ansichnahme die-
ser Gegenstande und ihre Auswertung sowie Zugang zu
sonstigen Aufzeichnungen und deren Auswertung,

4. Zugang zu den Ergebnissen einer Untersuchung der Opfer
(Tote, Verletzte) oder von entsprechenden Proben,

5. Zugang zu den Ergebnissen von Untersuchungen der am
Betrieb des Luftfahrzeugs beteiligten Personen oder von
entsprachaenden Proben,

6. sachdienliche Information durch ungehinderte Einsicht-
nahmae in die sachbezogenen schriftlichen Unterlagen des
Eigentimers, des Halters und des Herstellers des
Luftfahrzeugs und seiner Teile sowie der fur die Zivilluftfahrt

_und den Flugplatzbetrieb zustandigen Beh&rden und
gegebenenfalls die Anfertigung entsprechender Kopien,

soweil dies zur Erreichung des Untersuchungszwecks erfor-
derlich ist.

(2) Der Untersuchungsfahrer ist im Einvernehmen mit der
zustdndigen Stratverfolgungsbehtrde befugt, eine Autopsie
der slerblichen Uberreste von Basatzungsmitgliedern und
anderen Insassen des Luftfahrzeugs zu verlangen, wenn der
begriindete Verdacht besteht, daBB gesundheitliche Stérungen
Ursache des Unfaills sein kénnen, oder wenn die
Untersuchung des Insassenschutzes vor tédlichen Verletzun-
gen (Uberlshensaspekie) dies erfordert. Die Leichensfinung
und die Ausgrabung einer beerdiglen Leiche werden vom
Richter beim Amtsgericht angeordnet; der Untersuchungs-
fihrer ist zu der Anordnung befugl, wenn der
Untersuchungserfolg durch Verzégerung gefihrdet wirde.
§ 87 Abs. 1 bis 3 und 4 Satz 2 der StrafprozeBordnung gilt ent-
sprechend. :

(3) Die Sichersteliung von als Nachweismittel geeigneten
Spuren und Gegenstanden hat in enger Zusammenarbeit mit
der zustdndigen Strafverfolgungsbehtirde zu erfolgen. Dies
gilt insbesondere fir solche Nachweismittel, die fir einen
erfolgreichen Ausgang der Untersuchung sofort gesichert und
ausgewertet werden muissen wie die Identifizierung und Unter-
suchung der Opfer und die Aufzeichnungsanlagen.

§12
Unfallstelle

(1) Die Unfalistelle ist frihestméglich wirksam gegen den
Zutritt Dritter abzusperren, Unbefugte dirfen die Unfalistelle
nicht betreten. Uber den Zutritt zur abgesperrten Unfallstelle
entscheidet der UntersuchungsfUhrer in enger Zusammenar-
beit mit der zustandigen Strafverioigungsbehérde.

(2) Die Unfalistelle, die Unfallspuren sowie samtliche
Wrackteile, TrOmmersticke und sonstiger Inhalt des Luftfahr-
zeugs ddrfen bis 2ur Freigabe (§ 13) durch den Unter-
suchungsfdhrer nicht berthrt oder verindert werden.
Gestattet sind lediglich

a) LoschmaBnahmen, m&glichst ohne die Lage der in Satz 1
genannten Gegenstdnde zu verdndern,

b) MaBnahmen zur Abwehr einer unmittelbar drohendsn
Gefahr,

c) Bergung und Erste-Hilfe-MaBnahmen an Verletzten mog-
lichst unter gleichzeitiger schriftlicher und bildiicher
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Dokumenlierung ihrer Lage auf der Unfallstelle oder im
Verhéitnis zur Unfallsteile.

Unzweifelhaft Tote und ihre Uberreste sind bis zur Freigabe
durch den UntersuchungsiUhrer unverindert liegen zu lassen.

§13
Freigabe der Unfallstelle und des Luftfahrzeugs

"Uber die Freigabe der Unfallstelle, des Luftfahrzeugs, des
Wracks oder seiner Teils, der Ladung und etwaiger Opfer ent-
scheidet der Untersuchungsfuhrer in enger Zusammenarbeit
mit der zustandigen Strafverfolgungsbehdrde.

§14
Tellnehmer am Untersuchungsverfahren

(1) Am Untersuchungsverfahren nehmen auf ihr Verlangen je
ein bevolim#chligter Vertreter nicht-deutscher Staaten lail
(Teilnehmer), und zwar

1. des Eintragungsstaats, des Entwurfstaats, des Hersteiler-
staals sowia des Hallerstaats;

2. von weiteren Staaten mit Zustimmung der Bundesstelle.

(2) Die bevallimachtigten Vertreter sind berechtigt, Berater hin-
zuzuziehen, die unter der Aufsicht des Untersuchungsfuhrers
an der Untersuchung in einem Urnfang tailnehmen dirfen, der
es dem bevoliméchtigten Vertreter ermoglicht, seine Mitwir-
kung so wirkungsvoll wie moglich zu gestalten.

(3) Die Teilnahme an der Unlersuchung erstreckl sich unter
der Aufsicht des Untersuchungsfiihrers aut alle Bereiche der
Untersuchung, insbesondere auf

1. die Besichltigung der Unfalistelle,
2. die Untersuchung des Luftiahrzeugs oder seines Wracks,

3. die Einsicht in die Ergebnisse der Zeugenbefragungen mit
der Maglichkeit, Befragungen zu weiteren Sachbersichen
vorzuschlagen,

4. den schnelistmoglichen Zugang zu allen wesentlichen
Nachweismitteln,

5. den Erhait
Dokumente, -

von Ablichtungen aller sachdienlichen

6. die Tednahme an den Auswertungen wvorgeschriebener
Aufzeichnungen,

7. die Teilnahme an wsiterfihrenden Untarsuchungen
einschlieBlich der Beratungen Ober die Ergebnisse,
Ursachen und Sicherheitsempfehlungen,

8. Anregungen zum Untersuchungsumfang.

Die Teilnahme der Vertreter von Staaten nach Absatz 1 Nr. 2
kann auf solche Bereiche beschrankl werden, fir die die
Bundesstelle ihre Zustimmung erteilt hat.

(4) Der Untersuchungstiuhrer kann Sachverstandige und
Heflfer als Verwaltungshelfer hinzuziehen. Der Umfang ihrer
Mitwirkung wird vom Untersuchungsfihrer bestimmt.

(5) Bei der Untersuchung gefahrlicher Begegnungen bedient
sich der Untersuchungstihrer von ihm ausgewishlter Sachver-
stdndiger mil hoher flugsicherungsfachlicher Qualiitikation,
vornehmlich der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH.

(6) Die Einleitung und DurchiGhrung dér Untersuchung an der
Unfallstelle ist nicht von der Anwesenheil der Teilnehmer und
deron Beratern abhingig.

{7) Teitnehmer und deren Berater, Sachverstidndige und Helfer
durfen sich ohne die ausdrickliche Zustimmung der
Bundesstella nicht zum Stand der Untersuchung oder zu ein-
zelnen Ergebnissen offentlich duBern. Sie sind nachdricklich
darauf hinzuweisen. Die Mitarbeiter der Bundesstelle, die
Untersuchungsfihrer und die Untersuchungsfachkrafte sind
zur besonderen Verschwiegenheit verpflichtet.

(8) Teilnehmer und deren Berater, Sachverstandige und Helter
sind von der Untersuchung auszuschlieBen, wenn sie gegen
die Regein dieses Gesetzes verstoBen.

(9) Soweit die in den Absatzen 1 bis B8 genannten Personen
Zugang zu personenbezogenen Daten erhalten, gilt § 26
Abs. 4 entsprachend.

§15
Besorgnis der Befangenheit

Liegt ein Grund vor, der geeignet ist, MiBtrauen gegen die
unparteiische Ausubung der Tétigkeit einer an der Unter-
suchung beleiligten Person zu rechifertigen, oder wird von
einam Betroffenen das Vorliegen eines solchen Grundes
behauptet (Besorgnis der Befangenheit), so hat die betreffen-
de Person den Leiter der Bundesstelle davon davon in Kennt-
nis zu setzen, sich der weiteren Beteiligung am Verfahren
zunichst zu enthalten und die Anordnungen des Leiters der
Bundesstelle zu befolgen. Bereits vorgenommene Unter-
suchungshandlungen bleiben unwirksam. Betritit die Besorg-
nis der Befangenheit den Leiter der Bundesstelle oder seinen
Vertreter, so trifft die Aufsichtsbehtrde die erforderlichen
Anordnungen.

§ 16
Nachweismittel

(1) Der Untersuchungsfihrer und die Untersuchungsfach-
krifte bedienen sich aller zur Verfugung stehenden Mittel
zum Nachweis der Unfallursachen (Nachweismittel). Sie dar-
fen, soweit dies for die Untersuchung erforderlich ist, ins-
besondere

1. Auskinfte einholen,

2. Zeugen, Sachversténdige und andere fur die Emittlungen
wichtige Personen befragen und schriftiche AuBerungen
von ihnen einholen, .

3. Urkunden und Akten beiziehen und einsehen, soweit
nicht besondere Verwendungsbeschrankungen entgegen-
stehen.

{2) Bevolimichtigte Vertreter nach § 14 und ihre Berater sowie
Sachverstandige und Helfer sind verpflichtet, ihnen bekannte,
tdr den Vorfall und seine Unlersuchung erhebliche Tatsachen
und Nachweismitiel der Bundesstelle auch ohne Nachfrage
bekanntzugeben.

(3) Zeugen das Vorfalls und der Vorgdnge, die zu ihm gefihrt
haben oder gefuhrt haben kénnen, sind zur wahrheitsge-
maBen Aussage und Sachverstdndige sind auf Verlangen
2ur Erstattung von Gutachten verpflichtet. Der Zeuge kann
die Auskunft auft soiche Fragen verwsigern, deren Beant-
wortung ihn ssibst cder einen der in § 383 Abs. 1 Nr. 1und 3
der ZiviiprozeBordnung bezeichneten Angehtrigen der Ge-
fahr strafgerichtlicher Verfolgung oder eines Verfahrens
nach dem Gesetz Uber Ordnungswidrigkeiten aussetzen
wurde. Er ist aber sein Recht zur Verweigerung der Auskunft
zu belehren.

(4) Zeugen und Sachverstandige sind auf Antrag nach
Mafigabe des Gesetzes uber die Entschadigung von Zeugen
und Sachverstidndigen zu entschéadigen.



Vierter Abschnitt
Berichte und ihre Bekanntgabe

§17
Anhérung vor Abschiu
eines Untersuchungsberichts

(1) Vor AbschluB eines Untersuchungsberichts ist nach Lage
dos Falles dem Halter des Luftfahrzeugs, dem Hersteller des
Lufttahrzeugs und seiner Teile, der Flugbesatzung, den
Autsichtsbehérden, der fir dis Flugsicherung zustandigen
Stelle und dem Deutschen Wellerdienst sowie den bevoll-
machtigten Vertretern nach § 14 Gelegenhsit zu geben, sich
zu den fur die Ursachenfeststellung maBgeblichen Tatsachen
und SchluBfolgerungen schriftlich zu auBern. Zu diesem
2Zwsck ist der Entwurf eines Untersuchungsberichls zu ver-
senden.

(2) Begrundete wesentliche Stellungnahmen sind in dem end-
gultigen Untersuchungsbericht zu beriicksichtigen. Abwei-
chende Stellungnahmen von bevolimachtigten Vertretern nach
§ 14 werden ihm als Anhang beigefigt, wenn sie im
Untersuchungsbericht nicht bertcksichtigt wurden. Gehen
innerhalb von 80 Tagen nach Versendung des Entwurfs eines
Untersuchungsberichts keine Stellungnahmen ein, wird der
endgdltige Untersuchungsbericht fertiggestallt.

(3) Eine Anhtrung unterbisibt, wenn die Untersuchung sum-
marisch (§ 18 Abs. 4 und 5) abgeschlossen wird.

§18
Untersuchungsbericht

(1) Zu jeder Untersuchung wird ein Bericht der Bundesstelle in
einer der Art und der Schwere des Ereignisses angemessene
Form verfaBt. Dieser Bericht verweist auf den ausschlieBlichen
Untersuchungszweck nach § 3.

(2) Der Bericht gibt, unter Wahrung der Anonymitat der an
dem Unfall oder an der Stérung beleiligten Personen, Auskunit
Ober die Einzelheiten des Unfall-/Stérungshergangs, Uber die
beteiligten Luftfahrzeuge, die #uBeren Umstinde, die
Ergebnisse der Untersuchungshandlungen und Gutachten,

Besintrachligungen der Untersuchungen und ihre Griinde, die

Auswertung aller Ergebnisse und die Feststellung der
Ursachen oder der wahrscheinlichen Ursachen des Unfalls
oder der Stérung. Er enthalt nach Méglichkeit Sicher-
heitsempfehlungen (§ 19); sie werden gegebenenfalls hier
wiederholt, wenn sie wegen Gefahr im Verzug oder im &tfent-
lichen Interesse bereits zu sinem friheren Zeitpunk! heraus-
gegeben werden muBten, '

{3) Die Bundesstelle versendet den endguitigen Bericht mog-
lichst nicht spter als zwtlf Monate nach dem Ereignis. Je ein
Exemplar wird Gbersandt an

1. diein § 17 Abs. 1 genannten Adressaten,

2. die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation bei Luftfahr-
zeugen mit einer Hochstmasse Ober 5 700 kg.

3. die Kommission der Europdgischen Gemeinschatt.

Im dbrigen erfolgt die Herausgabe des Berichts durch
Bekanntgabe der Bezugsquelle im Verkehrsblatt des
Bundesministeriums fiir Verkehr.

(4) Unfédile und Stdrungen, deren Unlersuchungsergebnisse

nicht von besonderer Bedeutung fur die Flugsicherheit sind, -

werdan mit einem summarischen Untersuchungsbericht
abgeschlossen,

(5) Der summarische Bericht nach Absatz 4 gibt lediglich
Auskunft Gber die an dem Unfall oder der Stérung beteiligten
Lufttahrzeuge und den Unfallhergang.

§19
Sicherheitsempfehlungen

(1) Sicherheitsempfehlungen werden vom Leiter der
Bundesstelle herausgageben.

(2) Eine Sicherheitsempfehlung ist unabhangig vom Stadium
des Untersuchungsverfahrens herauszugeben, wenn dies
wegen Gefahr im Verzug zur Verhttung kinftiger Unfalle oder
Stérungen aus gleichem oder ahnlichem AnlaB ohne weiteren
Aufschub geboten ist. Sie ist an die Stellen zu richten, die die
Sicherheitsempfahlung in geeignete MaBnahmen umselzen
kénnen. -

{3) Der Inhalt siner Sicherheitsempfehlung mui in angemes-
senem Verhaltnis zu der sie auslésenden Ursache stehen. Er
dart die geringstméglichen MaBnahmen . zur notwendigen
Bassitigung der Ursache nicht Gberschreiten.

(4) Sicherheitsempfehlungen dirfen in keinem Fall zu einer
Vermutung der Schuld oder Haftung tiir einen Unfall oder eine
Stérung fuhren.

(5) Die Kommission der Europ#ischen Gemsinschaft erhalt
eine Abschrift der Sicherheitsempfehlung.

§20
Auslindische Untersuchungsberichte

(1) In den Féllen des § 5 Abs. 1 durfen EntwUrfe ausléndischér
Untersuchungsberichte, Teile davon und Dokumente, die die
Bundesstelle aufgrund ihrer Beteiligung an einer Unter-
suchung erh4it, ohne die ausdrickliche Zustimmung der aus-
landischen Untersuchungsbehtrde nicht verdffentlicht oder
Dritten zugénglich gemacht werden, es sei denn, die auslan-
dische Untersuchungsbehtrde hat diese Unterlagen bareits
vertffentlicht oder freigegeben.

{2) Die Bundesstelie ist zur Verdffentlichung auslindischer
Untersuchungsberichte nicht verpflichtet. Im Falle einer
Verttfentlichung ist § 18 Abs. 2 Salz 1 entsprechend anzu-
wenden.

§ 21
Erteilung von Auskinften und Akteneinsicht

(1) Die Bundesstelle kann den von dem Ereignis Betroffenen
oder deren Rechtsbeistdnden Auskinfte aus den Akten des
Untersuchungsverfahrens erteilen, soweit die Auskinfte zur
Feststellung, Durchsetzung oder zur Abwsehr von Rechts-
ansprichen im Zusammenhang mit dem Unfall oder der
Stdrung erforderlich sind.

(2) Auskunft wird zwecks Wahrung der Privatsphéire nicht
erteilt hinsichtlich

1. vertraulichen Erkldrungen und Angaben, die im
Zusammenhang mit der Untersuchung auf Befragen der
Bundesstelle abgegeben wurden; als verttrauiich sind
Erkiarungen zu werten, die als solche abgegeben wurden
und als deren Urheber die erklarende Person nicht in
Erscheinung treten will oder darf,

2. Aufnahmen von perstnlichen Gespriachen auf Tonauf-
zeichnungsgeréten und deren Umschrift,-

3. medizinischer Daten einschlieBlich bildlicher Darstellungen
von Personen,

es sei denn, die betrotfenen Personen haben ausdricklich
zugeslimmt.

(3) Unter den Voraussetzungen des Absatzes 1 kann
Aktensinsicht gewdhrt werden, wenn die Erteitung von
Auskinften einen unverhiltnismaBigen Aufwand erfordert
oder nach Darlegung dessen, der Akteneinsicht begehrt, zur
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Wahrung des berechtigten Interesses nicht ausreichen wirde.
Von der Aktensinsicht werden zwecks Wahrung der
Privatsphare die in Absalz 2 genannten Bestandleile der Akle
ausgenommen.

(4) Die Akteneinsicht erfolgt bei der Bundesstsile. Im Einzelfall
kann dig Einsicht auch bei einer andeen Behtrde oder bei
einer diplomatischen oder berufskonsularischen Vertretung
der Bundesrepublik Deutschland im Ausland erfolgen.

§ 22
Wiedesraufnahme eines Untersuchungsverfahrens

Werden innerhalb von zehn Jahren nach Fertigstellung des
Untersuchungsberichts wésentliche neue Tatsachen bekannt,
nimmt die Bundesstelle von sich aus oder auf Antrag von
bevoilmachtigten Vertratern nach § 14 oder denin § 17 Abs. 1
genannten Personen und Stellen das Verfahren frihestens
nach Ablauf von einem ‘halben Jahr nach der Fertigstellung
des Berichts wieder auf. Gegen die Ablehnung eines Antrags
auf Wiederaufnahme kann innerhalb von 30 Tagen
Beschwerde an das fur den Sitz der Bundesstelle zustdndige
Oberverwallungsgericht erhoben werden; sein Spruch ist
unanfechtbar.

Funfter Abschnitt
Untersuchungskammer

§23
Zustindigkeit

(1) Bei Unfsllen und Stdrungen von besonderer Bedeutung
und Schwere, deren Untersuchung nach Art und Umfang das
Ubliche Maf Uberschritten hat und bei denen die Auswertung
und Kombination der Ergebnisse der verschiedenen
Untersuchungshandlungen nicht ohne Schwierigkeiten zu
ginem offensichilich eindeutigen Ergebnis fGhren kann, setzt
die Bundesstelle nach der Anhbrung nach § 17 eine
Untersuchungskammer ain,

{2} Die Kammer verfaBt den endgultigen Untersuchungs-
bericht nach MaBgabe des § 18. Sie hat auBerdem das
Wiederautnahmeverfahren nach § 22 in den F#llen des
Absatzes 1 durchzufOhren.

'3) Die Kammer besteht aus funf Mitgliedern. Sie ist mit vier
Mitgliedern beschiuBfdhig. Den Vorsitz fohrt der Unter-
suchungstihrer; im Falle eines Wisderaufnahmeverfahrens
antscheidel der Leiter der Bundesstelle Gber den Vorsitz. Die
Jbrigen Mitglieder und ihre Vertreter missen Gber besonders

‘achliche Erfahrungen auf dem Gebiet der Lultfahrttechnik,

des Flugbetriebs oder der Flugsicherung verfigen und dirfen
vicht der Bundesstelle oder einer der in § 4 Abs. 2 genannten
Stellen oder dem Hersteller des Luftfahrzeugs oder einem der
ersteller seiner Teile angshéren,

'4) Die Kammer soll ihra Ergebnisse méglichst einstimmig
arzielen; bei Stimmengleichheit gibl die Stimme des Vorsitzen-
den-den Ausschlag. Abweichende Ansichten sind als geson-
derte Darstellung dem Untersuchungsbericht anzufiigen.

'5) Die Kammer ordnet und vertsilt ihre Aufgaben in eigener

Verantwortung auf ihre Mitglieder. Sie tritt jedoch nach auBen
nur als die Untersuchungskammer auf.

Sechster Abschnitt
Aligemaeine Vorschriften

§24
Kostentragung

(1) Die Untersuchungskosten tragt zunichst der Bund.

{2) Der Bund kann die Kosten der Untersuchung von der
Person zur(ickfordarn, zu deren Lasten ein Gericht oder sine
Verwaitungsbehtrde die vorsilzliche oder grob fahrlissige
Herbeifiihrung des Unfalls oder der Stdrung unanfechtbar
festgestelll hat. Das Ruckgriffsrecht verjahrt nach Ablauf von
zwei Jahren nach Eintritt der Unanfechtbarkeit der gerichtli-
chen oder verwaltungsbshordlichen Entscheidung.

{3) Die Kosten fur die Bergung des Luftfahrzeugs oder tir die
Beseitligung der Trummer sind vom FEigentimer des
Luftfahrzeugs 2u tragen. Dies gilt auch dann, wenn der
Untersuchungsfihrer die Bergung zum Zweck der Unter
suchung angeordnet hat. Die Méglichkeit des Rickgriffs bleibt
unberdhrt,

(4) Der Kostenerstattungsanspruch ist in sinem Bescheid fest-
zusetzen, der nach dem Verwaltungs-Volistreckungsgesetz
vom 27. April 1953 (BGBL. | S. 157), zuletzt geéndert durch
Artikel 40 des Gesetzes vom 14. Dezember 1976 (BGBI. |
S. 3341), in der jeweils geltenden Fassung vollzogen werdan
kann.

§25
Erhebung, Verarbeitung und Nutzung von Daten

(1) Die Bundesstelte, die Untersuchungsbetugten nach § 11
und die Teinshmer nach § 14 durfen im Rahmen ihrer
Befugnisse nach den §§ 11 und 16 personenbezogenen
Daten aller an dem Unfall oder der Stérung beteiligten oder
betroffenen Personen, sowie von Zeugen und anderen
Personen, die Uber den Unfall oder die Stérung Aussagen
machen, erheben, verarbeiten und nutzen, sowsit dies fir die
Zwecke der Untersuchung nach § 3 erforderlich ist. Ebenso
stellen sie die beteiligten Luftfahrzeuge nach Baumuster und
Keonnzeichen und die identifizierenden Kennwerte der an Bord
befindiichen Gepéck- und Frachtstiicke fest.

(2) Vertrauliche Erklarungen sind durch technische
MaBnahmen gegen unbefugte Einsichinahme besonders zu
schitzen.

(3) Die nach Absatz 1 erhobenen Daten werden in einer Datei
gespeichert oder in Aklen festgehalten.

§26
Datendbermittiung an &ffentiichen Stellen

(1) Die Bundesstelle darf Daten nach § 25 an &ffentliche
Stellen Ubermitteln, soweit dies fur die Sicherheit in der
Luftfahrt, fir die Erteilung Iufirechtlicher Erlaubnisse und
Genehmigungen im Zusammenhang mit dem Betrieb des
Luftfahrzeugs, fir die Durchiohrung sines Strafverfahrens, 1ur
die Verfolgung von Ordnngswidrigkeiten und fir gerichtiiche
Verfahten zur Feststeliung, Geltendmachung oder Abwehr von
Rechts-anspriichen im Zusammenhang mit dem Unfall oder
der Storung sowie zum Zweck der Information wvon
Angehatirigen der vom Unfallereignis Betroffenen erforderlich
ist.

(2) Unter den Voraussetzungen des Absatzes 1 kann
Aklenginsicht gewshrt werden, wenn die Ubermittiung von
Daten einen unverhiitnismasigen Aufwand erfordert oder die
Akleneinsicht begehrende Stelle unter Angaben von Grinden
erklart, daB dis Ubermittlung von Daten zur Erfillung ihrer
Aufgabe nicht ausreichen wurde. § 96 Satz 1 der
StrafprozeBordnung bleibt unberGhrt und ist entsprechend
anzuwenden.

(3) Unter den Voraussetzungen der Absétze 1 und 2 kdnnen
Akten und Berichle der Bundesstelle auf Ersuchen zur
Einsichtnahme 6ffentlichen Stellen (ibersandt werden, soweit
dies fir Zwecke der Strafverfolgung, fir Zwecke der
Rechtspflege und flir Verwaltungsverfahren, die mit dem
Ereignis und seinen Folgen in unmitteibarem Zusammenhang
stehen, erforderlich ist. § 96 Satz 1 der StrafprozeBordnung
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bleibt unberihrt und ist entsprechend anzuwenden. im Falle
einer Wiederaufnahme nach'§ 22 sind die Verwaltungsbehér-
den und Gerichte verpflichtet, die Akten au! Antrag der
Bundesstelle unverziglich 2urickzugeben.

(4) Die Bundesstelle darf Daten nach § 25 zu den in Absatz 1
genannten Zwecken an die in § 6 Abs. 1 genannten Slellen
ibermitteln, soweit dies zur ErfGllung der in der Zustdndigkeit
der empfangenen Stelle liegenden Aufgaben erforderlich ist
und schutzwirdige interessen des Betroffenen nicht beein-
tréchtigt werden, insbesondare beim Emptinger ein ange-
messener Datenschutzstandard gewshrleistet ist. Die Uber-
mittiung von personenbezogenen Daten ist auch dann, wenn
beim Empfanger ein angemessener Datenschutz nicht
gewabhrleistet ist, zuldssig, soweit sie zur Verhitung von
Untallen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge und fur Zwecke der
Information von Angehérigen der vom Unfallersignis
Betroffenen erforderlich ist. Der Emptanger ist daraut hinzu-
weisen, daB die Gbermittelten Daten nur zu dem Zweck verar-
beitet und genutzt werden dirfen, zu dessen Erfilllung sie ihm
Ubermittelt worden sind.

§27
Autbewahrungs- und Léschungsfristen

(1) Die Frist fir die Aufbewahrung von Aklen betragt bei
Unfallen mit Tadesopfern 30 Jahre. Alle anderan Akten werden
20 Jahre aufbewahrt.

(2) Die in Dateien gespeicherten Daten werden bei Unfallen
mit todlichem Ausgang nach Ablauf von 30 Jahren, im Obrigen
nach Ablauf von 20 Jahren geldscht, ’

(3) Die Frist nach den Absidtzen 1 und 2 beginnt mit dem
AbschluB des Verlahrens. § 187 Abs. 1 des Birgerlichen
Gesetzbuchs und § 2 Abs. 1 bis 6, 8 und 9 des Bundes-
archivgesetzes finden Anwendung. .

§28
Flugsicherheitsarbeit

{ 1) Die Bundesstelle lsistel Flugsicherheitsarbeit mit dem Ziel
der Flugunfallverhitung, indem sie Statistiken tihrt und aus-
wertet, Flugunfallinformationen veroffenticht und sich an
Vortragsveranstaltungen beteiligt.

(2) Die Bundesstelle flihrt eine anonymisierte Statistik Uber
Unfalle und schwere Stérungen, die jahrlich zu verdffentlichen
ist. Sie dient dazu, eine aktuslle, umfassende und zuverlassi-
ge Datenbasis Uber Struktur und Entwicklung der erfaBten
Félle herzustellen.

(3) Die Statistik erfaft:

1. die beteiligten Luftfahrzeuge nach Staatszugehtrigkeits- -

zeichen, Baumuster, Herstelier, Art der Beschadigung des
Luftfahrzeugs, Art der Drittschiden, bei der Beférderung
gefédhrlicher Gitter die Art des Gefahrguts.

2. die Zahl der Luftfahrzeuginsassen,

3. die Zah der verungliickten Insassen und die Unfailfclgen
(tddliche, schware, andera Verletzungén),

4. Unfallort, Batum, Hergang und Umstande des Unfalls
(Betrisbsphase, Art der Storung) sowie ermittelte
Unfallursachen.

(4) Die Bundesstelle wertet deutsche und auslkindische

Statistiken Uber Unfélle und Stdrungen aus. Auswertungs-
ergebnisse und daraus resultierende Untallinformationen wer-
den veroffentlicht. Die Bundesstelle kann auf Anfrage
Auswertungen und Statistiken gegen Kostenerstatiung her-
stellen, soweit dadurch die ordnungsgeméBe Erfallung ihrer
Aufgaben nicht beeintrachtigt wird.

(5) Behsrden wund als gemeinnltzig anarkannte
Organisationen, die Flugsicherhsitsarbaeit leisten, erhallen die
Veréftentlichungen nach den Absatzen 2 und 4 kostenlos. .

(6) Die Bundesstelle kann auf Anfrage Referenten zu Flug-

sicherheitsveranstaltungen oder vergleichbaren Veranstaltun-

gen der Polizei oder des Katastrophenschutzes entsenden,

soweit dadurch die ordnungsgeméiBe Erfillung der Aufgaben
Y nicht beeintrachtigt wird.

§ 29
Betelligung am Such- und Rettungsdienst

Die Bundesstelle wirkt beim Such- und Reltungsdienst mit,
indem sie notwendige Informationen beschafft, an diasen wei-
tergibt und ihn berét. Vor der Einstellung der Suche nach
einem vermiBten Luftfahrzeug ist zwischen dem Such- und
Rettungsdienst und der Bundesstelle Einvernehmen her-
zustellen.

§ 30
BuBgeldvorschriften

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder tahrdssig

1. enigegen § 12 Abs. 1 Satz 2 die Unfallstelle betritt,

2. entgegen § 12 Abs. 2 Satz 1 die Unfallstelle, Unfallspuren,
Wrackteile, Trimmersiiicke oder sonstigen Inhalt des
Luttfahrzeugs vor der Feigabe verandert,

3. ohne Zuslimmung nach § 14 Abs. 7 Satz 1 sich zum Stand
der Untersuchung oder zu einzelnen Ergebnissen difentlich
duBert oder

4, entgegen § 16 Abs. 3 Satz 1 der Pllicht zur wahr-
heitsgem3iBen Aussage oder zur Erstattung von Gutachten
nicht nachkommt.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer GeldbuBe geahndet
werden, :

(3) Verwallungsbehdrde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des
Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten ist das Lultfahrt-
Bundesamt.

Anhang
Belspiele filr schwere Stérungen

Die nachstehend aufgefuhrten Stbrungen sind typische
Beispiele fir schwere Stérungen. Die Liste ist jedoch nicht
arschoplend und dient nur als Richtschnur fir die Definition
des Begriffs "schwere Sttrungen”.

— FastzusammenstoB / gefahrliche Begegnung; gefahrliche
Ann4herung von zwei Luftfahrzeugen, bei der mindestens
ein Luftfahrzeug nach Instrumentenflugregein betrieben
wurde und ein Ausweichmantver erforderdich war oder
angemessen gewesen wdre, um einen ZusammanstoB
oder eine gefihrliche Situation zu vermeiden;

- nur knapp vermiedene Bodenberlhrung mit einem nicht
auBer Kontrolle geratenen Luftfahrzeug (CFIT);

- abgebrochener Start auf einer gesperrten oder belegten
Startbahn oder Start von einer solchen Bahn mit kritischem
Hindernisabstand; )

— Landung oder Landeversuch auf einer gesperrten oder
belegten Landabahn;

- erhebliches Unterschreiten der vorausberechneten
Flugleistungen beim Start oder im Anfangssteigflug,

- Brande oder Rauch in der Fluggasikabine oder im
Laderaum und Triebwerksbréndse, auch wenn diese
Brande mit Hilfe von | &schmitteln geldscht wurden;
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~ Umstdnde, die die Flugbesatzung zur Benutzung von
Sauerstoff zwangen;

- Strukturversagen an der Luflfahrzeugzelle oder eine
Triebwerkszerlegung, die nicht als Unfall eingestuft wer-
den;

- mehrfaches  Versagen eines oder  mehrerer

Luftfahrzeugsysterme, wodurch der Betrieb des Luftfahr-
zeugs ernsthaft beeintrichtigt wurde;

~ jeder Ausfall von Flugbesatzungsmitgliedern wérend des
Flugs;

- joder Kraftstoffmangel, bei dem der Luftfahrzeugfohrer sine
Notlage erkliren muBte;

— Stdrungen bei Start oder Landung; Siérungen wie zu friihes
oder zu spéles Aufsetzen, UbserschieBen oder seitliches
Abkommen von der Start- ader Landebahn;

- Ausfall von Systemen, meteorologische Erscheinungen,
Belrieb auBerhalb des zuldssigen Flugbereichs oder son-
stige Ereignisse, die Schwierigkeiten bei der Steuerung
des Luftfahrzeugs hatten hervorrufen kénnen;

- Versagan von mehr als sinem System in einem redundan-
ten System, das fur die Flugtuhrung und -navigation unver-
zZichtbar ist.

Artikel 2
Anderung des Gesetzes
Gber das Luftfahrt-Bundesamt

Das Gesetz Uber das Luftifahrt-Bundesamt vom 30. November
1954 (BGBL. | S. 354), zulelzt gedndert durch Artikel 1b des
Gesetzes vom 25. August 1998 (BGBI. | S. 2432), wird wie
folgt gedndert: , '

§ 2 Abs. 2 Salz 2 wird aufgehoben.

Artikel 3
Anderung der Luftverkehrs-Ordnung

Die Luftverkehrs-Ordnung in  der Fassung der
Bekannimachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117),
zuletzt gedandert durch Artikel 5 des Gesetzes vom 25. August
1998 (BGBI. 1 S. 2432), wird wie folgt gedndert:

§ 5 wird wie folgt neu gefafit:

§5
Anzeige von Flugunfillen und Stérungen

(1) Unfalle ziviler Lufitahrzeuge, ausgenommen Luftsport-
geridte, in der Bundesrepublik Deutschland hat der verant-
wortliche Luitiahrzeugfuhrer oder, wenn dieser verhindert ist,
ein anderes Besalzungsmitglied oder, sofern keine dieser
Personen dazu in der Lage ist, der Halter des Luftfahrzeugs
unverziglich der Bundesstelle fir Flugunfaliuntersuchung zu
melden. Dies gilt auch fir Untslle deutscher Luitfahrzeuge
auBerhalb der Bundesrepublik Deutschland sowie fur Untalle
auslandischer Luftfahrzeuge, die zur Zeit des Ereignisses von
deutschen Luftfahrtunternehmen aufgrund eines Halter-
Vertrages betrisben werden.

(2) Schwere Stdrungen bei dem Belrieb ziviler Flugzeuge,
Drehfligler, Ballone und Luftschiffe in der Bundesrepublik
Deutschland hat der verantwortliche Luftfahrzeugtihrer unver:
ziglich der Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung zu mel-
den. Dies gilt auch fur schwere Stdrungen auBerhalb der
Bundesrepublik Deutschland beim Betrieb deutscher
Luftfahrzeuge oder auslindischer Luftfahrzeuge, die zur Zeit
des Ereignisses von deutschen Luftfahrtunternehmen aul-
grund seines Halter-Vertrages betrieben werden.

(3) Ungeachlet der Absidtze 1t und 2 sind die
Luftautsichtsstellen, die Flugleitungen auf Flugplatzen und die
Flugsicherungsdienststellen verpflichtet, bei Bekanntwerden
gines Unfalls oder einer schweren Storung bei dem Betrisb
aines Luftfahrzeugs dies unverziglich der Bundesslelle fir
Flugunfalluntersuchung zu melden.

(4) Meldungen nach den Absd4tzen 1 bis 3 sollen enthalten:
a) Name und derzeitiger Aufenthalt des Meldenden,

b) Ort und Zeit des Untalis oder der schweren Stdrung,

c) Ar, Muster, Kenn- und Rufzeichen des Luftfahrzeugs,
d) Name des Hallers des Luftfahrzeugs,

e) Zweck des Flugs, Start- und Zielflugplatz,

f) Name des verantwortlichen Luftfahrzeugfuhrers,

g) Anzahl der Besatzungsmitglieder und Flugg4ste,

h) Umfang des Personen- und Sachschadens,

i) Angaben dber beftrderte gefahrliche Giter,

i} Darstellung des Ablaufs des Unfalls oder der schweren
Stérung.

Zur Vervollstdndigng der Maldung ist der Halter des
Luftfahrzeugs auf Verlangen der Bundesstelle fur Flugunfail-
untersuchung verptlichtet, einen ausfihrlichen Bericht auf
zugesandtem Formblatt binnen 14 Tagen vorzulegen.

(5) Pflichten zur Abgabe von Meldungen an das Luftfahrt-
Bundesamt und an andere Luftfahrtbehdrden aufgrund ande-
rer Vorschriften oder Auflagen bleiben unberthrt.

(6) Unfalle und Stdrungen bei dem Betrieb von
Luftsportgerdten hat der Halter unverzuglich dem vom
Bundesministerium fUr Verkehr Beauftragten schriftlich” anzu-
2eigen. Absatz 4 gilt entsprachend.

(7) Die Absitze 1 bis 6 gelten fur Unfills und Stérungen im
Sinne des Geselzes Uber die Untersuchung von Unfélien und
Stérungen bei dem Betrieb ziviler Luftfahrzeuge.”

Artikel 4
Rickkehr zum einheitlichen Verordnungsrang

Die aut Artikel 3 beruhenden Teile der dort geanderten
Rechtsverordnung kénnen aufgrund der jewsils einschlagigen
Erméchtigung durch Rechtsverordnung geéndert werden.

Artikel 5
AuBerkrafitreten der
“Aligemeinen Verwaltungsvorschrift
fOr die fachliche Untersuchung von Unfillen
bel dem Betrieb von Luftfahrzeugen"
vom 16. August 1960

Die “Allgemeine Verwaltungsvorschrift fir die fachliche
Untersuchung von Unfdllen bei dem Betrieb von
Luftfahrzeugen” in der Fassung vom 16. August 1960 (8Anz.
Nr. 163 vom 25. August 1960) tritt mit Ablauf des letzten Tages
vor dem Tage des inkrafttretens dieses Gesetzes auBer Kraft,

Artikel 6
Inkrafttreten

Dieses Gesstz tritt am 1. Seplember 1998 in Kraft.

Die verfassungsm#Bigen Rechte des Bundesrates sind
gewahit.
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Das vorsiehende Geselz wird hiermit ausgefertigt und wird im
Bundesgeselzblatt verkindel.

Berlin, den 26.08.1998

Der Bundesprisident
Roman Herzog

Der Bundeskanzler
Dr. Helmut Kohl

Der Bundesminister far Verkehr
Wissmann

Der Bundesminister des Innern
Kanther

Der Bundesminister der Justiz
Schmidt-Jorlzig

Der Bund'esminislsr_ der Finanzaen
Theo Waigel

Der Bundesminister der Verteidigung
' Rohe



