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"Liquid pilot light problems” - Ein Thema, welches gegenwartig disku-
tiert wird und was man als Ballonfahrer dariiber wissen sollte!

1997 kam es bei der Flugunfalluntersuchungsstelle erstmalig zur Anzeige von Storungen beim Be-
trieb mit Heif3uftballonen, die ihren Ausgangspunkt im Ausfall beider Pilotflammen hatten.

Nur durch gltckliche Umstande kam es nicht zu einem Flugunfall. Der Ausfall beider Pilotflammen
wurde angezeigt fur fllssiggasgespei ste Pil otflammenbrenner.

Nach Prifung der Sachverhalte wurden weitere Untersuchungen durch die Flugunfalluntersu-
chungsstelle veranlald, eine Sicherheitsempfehlung an das L uftfahrt-Bundesamt (LBA) und an Her-
steller erstellt und Gesprache mit Herstellern und LTB's vor Ort durchgefihrt.

An ener der betroffenen Brennereinrichtung konnte unter &nlichen Betriebsbedingungen die
Funktionsstérung im Versuch am Boden simuliert werden.

Nach 15 Minuten Betriebszeit wurde das Flammenbild der Pilotflammen kleiner und unregel mé-
[3ig sowie die Gerduschentwicklung veranderte sich ebenfalls.

Beim nachfolgenden Zerlegen der Verdampfereinheit des fllissiggasgespeisten Pilotflammen-
brenners wurde im Reglergehduse eine dlige Flissigkeit gefunden.

Im Ergebnis der Laboruntersuchung wurde festgestellt, dal? es sich bei der dligen Fliissigkeit um
eine grofdere Menge PhthalsGureester handelte, die nicht im Propan nachgewiesen werden konn-
te.

Bei vermehrter Ansammlung dieser dligen Flussigkeit kann es zur Verklebung der Filter am
Druckminderer bzw. Regler kommen. Abhangig von der AulRentemperatur verandert diese FlUs-
sigkeit ihre Konsistenz und damit erhoht sich die Gefahr der Verklebung.

Nach der Sicherheitsempfehlung an das LBA und an Hersteller wurden Technische Mitteillungen
und L uftfahrttechnische Anweisungen fir den zukinftigen Betrieb der Systeme herausgegeben.

Alle bisher eingeleiteten Malinahmen zielen auf die zuverlassige, hemmungsfreie Arbeit der Rege-
leinrichtung hin, die durch regelméaige Suberung der Reglergehduse und Erneuerung der Filter
gewéhrleistet werden soll. Der Ursache der 0.g. Stérungen kann zur Zeit nur_so wirkungsvoll be-
gegnet werden. Der Grund fir die Neubildung der 6ligen Substanz konnte damit jedoch noch nicht
beseitigt werden.

Im Ergebnis der Untersuchungen ist davon auszugehen, dal3 der nachgewiesene Phthal sGureester,
auch bekannt als Weichmacher bel Elastomeren, aus der Innenseite der Brennerschlauche heraus-
gelost wird. In welchem Umfang dies zukinftig einzuschranken ist, sollte von verantwortlicher
Seite gepruft werden.

(bitte wenden)



Zur Vermeidung von weiteren Stérungen und Unféllen empfiehlt die FUS:

- Beim Brennercheck besonders das Flammenfeld und die Ger&dusche der Pilotflammen be-
gutachten, besondere Aufmerksamkeit bei AulRentemperaturen um die Nullgradgrenze.

- RegelmaRige Reinigung der Regler und Wechsel der Filter durch Fachpersonal verhindert
Beeintrachtigungen der Arbeitsweise der fllissiggasgespeisten Pilotflammenbrenner.

- Achten Sie auf die Informationen der Hersteller zu diessm Thema und kléren Sie Fragen
Uber das Fachpersonal der LTB.

- Bei weiteren Storungen sofort die zustandigen Stellen informieren.

Verteller
Bund- und Lénderbehdrden, auslandische Behdrden mit deutscher Sprache, Beauftragte fur Flugunfalluntersuchung,
Verbande, Freiballonhersteller, Zeitschriften



