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Allgemeine Hinweise

Das Bulletin der Flugunfalle und Stérungen hat zum Ziel, den interessierten Perso-
nenkreis Uber Ereignisse zu informieren, die der Bundesstelle fir Flugunfalluntersu-
chung (BFU) gemaR § 5 LuftvVO im Berichtszeitraum gemeldet worden sind. Es han-
delt sich um Ereignisse mit in Deutschland zugelassenen Luftfahrzeugen im In- und
Ausland sowie um Ereignisse auslandischer Luftfahrzeuge in Deutschland. Sie ba-
sieren auf Angaben, die der BFU im Rahmen der ersten Meldung Gbermittelt wurden.

Daruber hinaus werden Ereignisse dargestellt, bei denen die BFU aufgrund der Ver-
pflichtung nach ICAO Annex 13 tatig werden musste.

Darin enthaltene Angaben kénnen unvolistandig und/oder fehlerhaft sein.

Ergénzungen und Anderungen sind im Rahmen dieser Information nicht vorgesehen.
Analysen und Ursachen der Unfalle werden im Untersuchungsbericht nach Ab-
schluss der Untersuchung veréffentlicht.

Untersuchungen werden in Ubereinstimmung mit der Verordnung (EU)
Nr. 996/2010 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. Oktober 2010
uber die Untersuchung und Verhlitung von Unféallen und Stérungen in der Zivilluft-
fahrt und dem Gesetz Uber die Untersuchung von Unfallen und Stérungen beim Be-
trieb ziviler Luftfahrzeuge (Flugunfall-Untersuchungs-Gesetz - FIUUG) vom 26. Au-
gust 1998 durchgefuhrt. Danach ist das alleinige Ziel der Untersuchung die
Verhutung kunftiger Unfalle und Stérungen. Die Untersuchung dient nicht der Fest-
stellung des Verschuldens, der Haftung oder von Ansprtichen.

Untersuchungsberichte im Internet: http://www.bfu-web.de/Berichte
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Aufbau des Dokumentes

Das Bulletin ist in drei Abschnitte unterteilt.

Teil 1 enthalt die Ubersicht aller der BFU im Berichtszeitraum angezeigten Unfélle
und Schweren Stérungen. Angaben kénnen unvollstandig und/oder fehlerhaft sein.

Teil 2 beinhaltet Zwischenberichte von Ereignissen, bei denen eine Untersuchung
vor Ort eingeleitet wurde.

Im Teil 3 sind die neuesten verdffentlichten Untersuchungsberichte aufgelistet. Diese
sind Uber die BFU erhaltlich oder kénnen im Internet unter www.bfu-web.de/Berichte
abgerufen werden.
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Begriffsbestimmungen

Unfall

Ein Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs vom Beginn des Anbordgehens von
Personen mit Flugabsicht bis zu dem Zeitpunkt, zu dem diese Personen das Luft-
fahrzeug wieder verlassen haben, wenn hierbei:

1. eine Person todlich oder schwer verletzt worden ist
- an Bord eines Luftfahrzeugs oder

- durch unmittelbare Berlihrung mit dem Luftfahrzeug oder einem seiner Tei-
le, auch wenn sich dieser Teil vom Luftfahrzeug geldst hat, oder

- durch unmittelbare Einwirkung des Turbinen- oder Propellerstrahls eines
Luftfahrzeugs,

es sei denn, dass der Geschadigte sich diese Verletzungen selbst zugefligt hat oder
diese ihm von einer anderen Person zugefligt worden sind oder eine andere von
dem Unfall unabhangige Ursache haben, oder dass es sich um Verletzungen von
unbefugt mitfliegenden Personen handelt, die sich aulerhalb der den Fluggasten
und Besatzungsmitgliedern normalerweise zuganglichen Raume verborgen hatten,
oder

2. das Luftfahrzeug oder die Luftfahrzeugzelle einen Schaden erlitten hat und

- dadurch der Festigkeitsverband der Luftfahrzeugzelle, die Flugleistungen
oder die Flugeigenschaften beeintrachtigt sind und

- die Behebung dieses Schadens in aller Regel eine grof3e Reparatur oder
einen Austausch des beschadigten Luftfahrzeugbauteils erfordern wirde;

es sei denn, dass nach einem Triebwerkschaden oder Triebwerkausfall die Bescha-
digung des Luftfahrzeugs begrenzt ist auf das betroffene Triebwerk, seine Verklei-
dung oder sein Zubehdr, oder dass der Schaden an einem Luftfahrzeug begrenzt ist
auf Schaden an Propellern, Flligelspitzen, Funkantennen, Bereifung, Bremsen, Be-
plankung oder auf kleinere Einbeulungen oder Locher in der Aul3enhaut, oder

3. das Luftfahrzeug vermisst wird oder nicht zuganglich ist.
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Schwere Storung

Ein Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs, dessen Umstande darauf hindeuten,
dass sich beinahe ein Unfall ereignet hatte.

Todliche Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall erlitten hat und die unmittelbar bei
dem Unfall oder innerhalb von 30 Tagen nach dem Unfall ihren Tod zur Folge hat.

Schwere Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall erlitten hat und die

1.

einen Krankenhausaufenthalt von mehr als 48 Stunden innerhalb von 7 Tagen
nach der Verletzung erfordert oder

Knochenbriiche zur Folge hat (mit Ausnahme einfacher Briche von Fingern,
Zehen oder der Nase) oder

Risswunden mit schweren Blutungen oder Verletzungen von Nerven, Mus-
keln- oder Sehnenstrangen zur Folge hat oder

Schaden an inneren Organen verursacht hat oder

Verbrennungen zweiten oder dritten Grades oder von mehr als flinf Prozent
der Korperoberflache zur Folge hat oder

Folge einer nachgewiesenen Aussetzung gegenuber infektiosen Stoffen oder
schadlicher Strahlung ist.
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Teil 1 : Ubersicht der Ereignisse im April 2014

Flugzeuge MTOM Uber 5,7 t
04.04.2014 : Schwere Stdrung ohne Verletzte mit BOEING - 737-800 in Kayseri, Turkey

AZ: BFU 6X003-14

08.04.2014 : Schwere Stdrung ohne Verletzte mit AIRBUS - A319 in Ndrvenich

AZ: BFU 5X002-14

10.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit CANADAIR - REGIONAL JET SERIES 900 in Miinchen

AZ:BFU 1X001-14

11.04.2014 : Schwere Storung ohne Verletzte mit AIRBUS - A319 in Frankfurt-Main

AZ: BFU EX002-14

29.04.2014 : Schwere Stérung ohne Verletzte mit BRITISH AEROSPACE - 146-100 in Perth, Australia

AZ: BFU FX001-14

Flugzeuge MTOM zwischen 2,0 und 5,7 t
17.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit CESSNA - T303 in Wyk auf Féhr

AZ: BFU 3X023-14

20.04.2014 : Unfall mit todlich Verletzten mit AEROCOMP INC - COMP AIR 8 in Jamijarvi, Finland

AZ: BFU DX015-14

Flugzeuge MTOM unter 2,0 t
02.04.2014 : Unfall mit tédlich Verletzten mit Cessna 172N _bei Norderney

AZ: BFU 3X016-14

03.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit DIAMOND - DA 20 EVOLUTION / ECLIPSE in Eggenfelden

AZ: BFU 3X019-14

04.04.2014 : Unfall mit todlich Verletzten mit PIPER - PA-30 TWIN COMANCHE in Casarola Mountain, Italy

AZ:BFU DX011-14

10.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit Rushmeyer R90-230 RG in Friedrichshafen

AZ:BFU 3X018-14

11.04.2014 : Unfall mit todlich Verletzten mit Cessna 182 Q in Brocken

AZ: BFU 3X021-14

25.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit CESSNA / 172N in Bad Neustadt / Saale

AZ: BFU 3X031-14

29.04.2014 : Unfall mit tddlich Verletzten mit Amateurbau / Europa in Liibeck

AZ: BFU 3X032-14

30.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit CASA - 1,131 in St. Marienkirchen, Austria

AZ: BFU 4X008-14

Ultraleichtflugzeuge und Tragschrauber
23.04.2014 : Unfall mit tddlich Verletzten mit Ekolot (Polen) / KR0O30 TOPAZ in Leutkirch-Unterzeil

AZ: BFU 3X028-14

Hubschrauber
09.04.2014 : Unfall mit schwer Verletzten mit Airbus Helicopter / AS332 L1 in Linz am Rhein

AZ:BFU 3X022-14
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Segelflugzeuge und Motorsegler

03.04.2014 : Unfall mit todlich Verletzten mit SCHLEICHER - ASH 26 in Hohe Wand, Austria AZ: BFU 4X004-14
09.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit ROLLADEN-SCHN. - LS8 in Alzate Brianza, ltaly AZ: BFU 4X006-14
12.04.2014 : Unfall mit leicht Verletzten mit SCHLEICHER - ASK-13 in Sontra-Dornberg AZ: BFU 3X020-14
16.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit GROB FLUGZEUGBAU - G-109B in Oppenheim AZ: BFU 3X026-14
17.04.2014 : Unfall mit schwer Verletzten mit SCHLEICHER - ASK-13 in Zierenberg auf dem Ddrnberg AZ: BFU 3X027-14
19.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit Zaklad Szybowcowy "Jezéw" - SZD-9 bisBocian-1E' in Dessau RoBlau AZ: BFU 3X024-14
19.04.2014 : Unfall mit leicht Verletzten mit ROLLADEN-SCHNEIDER. - LS4 in Tirley, United Kingdom AZ: BFU DX013-14
20.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit LET AERONAUTICAL WORKS - L-33 in Sebnitz AZ: BFU CX004-14
20.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit SCHEMPP-HIRTH - NIMBUS 4DM in Nordhorn-Klausheide AZ: BFU 3X029-14
20.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit GLASER-DIRKS - DG-400 in Meiersberg AZ: BFU 3X025-14
21.04.2014 : Unfall mit schwer Verletzten mit SCHEMPP-HIRTH - JANUS in Weelde Airfield, Belgium AZ: BFU DX012-14
24.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit SCHLEICHER - ASK 23 in Midland Gliding Club, United Kingdom AZ: BFU DX014-14
26.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit SCHLEICHER - K8B in Cham-Janahof AZ: BFU 3X030-14
26.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit Scheibe / Specht in Cham-Janahof AZ: BFU 3X030-14
26.04.2014 : Unfall ohne Verletzte mit SCHLEICHER - ASK 21 in Hildesheim AZ: BFU 3X033-14
Freiballone
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Ereignisse chronologisch

Ereignis: Unfall mit todlich Verletzten Datum, Uhrzeit: 02.04.2014, 11:13:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Norderney Schaden am LFZ: Schwer beschadigt
Quelle: Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU Aktenzeichen: BFU 3X016-14

Auf dem Flug von Emden nach Norderney stiirzte das Luftfahrzeug bei Nebel ins Wattenmeer.

Luftfahrzeug:  Flugzeug 0 bis 2.250 kg Verletzte todlich schwer leicht
Muster: Cessna 172N Besatzung 1 0 0

. . Kommerzielle Luftfahrt - Charter - Charter In- | Passagiere 0 0 0
Betriebsart: )

landsflug - Passagier Andere - - -

Ereignis: Unfall mit todlich Verletzten Datum, Uhrzeit: 03.04.2014, 13:20:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Hohe Wand, Austria Schaden am LFZ: Zerstort
Quelle: Untersuchung durch auslandische Behorde Aktenzeichen: BFU 4X004-14

Nach einer Pumpbewegung stiirzte das Segelflugzeug mit Hilfsantrieb in steilem Winkel in bergiges Geldnde.

Fir den Herstellerstaat des Luftfahrzeuges unterstitzt die BFU entsprechend ICAO Annex 13 die untersuchende Be-
hérde.

Luftfahrzeug:  Segelflugzeug mit Hilfsantrieb Verletzte todlich schwer leicht
Muster: SCHLEICHER - ASH 26 Besatzung 1 0 0
i - Pri - Passagiere
Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug g 0 0 0
Uberlandflug Andere _ _ _
Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 03.04.2014, 15:26:00 Uhr (lokal)

Ort, Staat:
Quelle:

Schaden am LFZ:
Aktenzeichen:

Eggenfelden
Keine Untersuchung durch BFU

Schwer beschadigt
BFU 3X019-14

Bei der Landung brach das Bugrad.

Luftfahrzeug:  Flugzeug 0 bis 2.250 kg Verletzte tédlich schwer leicht

Muster: DIAMOND - DA 20 EVOLUTION / ECLIPSE | Besatzung 0 0 0

Betriebsart: Aligemeine Luftfahrt - Privater Rundflug - Passagiere 0 0 0
Uberlandflug Andere _ _ _
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Ereignis: Schwere Storung ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 04.04.2014, 02:30:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Kayseri, Turkey Schaden am LFZ: Ohne Beschadigung

Quelle: Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU Aktenzeichen: BFU 6X003-14

Das Luftfahrzeug befand sich auf dem Flug von Stuttgart nach Kayseri (Tiirkei). An Bord befanden sich sieben Besat-
zungsmitglieder und 188 Passagiere. Nach dem Bericht des verantwortlichen Piloten (PIC) wurde bei dem Einkurven
auf den Instrumenten(ILS)-Anflug der Landebahn 25 die Anfluggrundlinie in Richtung Siiden liberflogen. Zwischen

7 500 ft und 6 200 ft habe das Enhanced Ground Proximity Warning System (EGPWS) eine "TERRAIN" Caution Mes-
sage ausgelost. Das Einkurven auf die Anfluggrundlinie sei verstarkt und der Sinkflug unterbrochen worden. Das
Luftfahrzeug stieg nach dem Bericht des PIC wieder auf 6 800 ft. Die Caution Message des EGPWS habe wiahrend des
Einkurvens aufgehort. Der Anflug wurde fortgesetzt. Nach den auf dem Quick Access Recorder (QAR) gespeicherten
Flugdaten wurde vom EGPWS die "TERRAIN" Caution Message ausgelost. Die aufgezeichnete barometrische Flugho-
he betrug zu diesem Zeitpunkt 6 850 ft. 15 Sekunden spater wurde eine EGPWS-Warnung "PULL UP" aufgezeichnet.
Die zu diesem Zeitpunkt aufgezeichnete barometrische Flughohe betrug 6 700 ft.

Nach den auf dem QAR gespeicherten Positionsdaten befand sich das Luftfahrzeug zum Zeitpunkt der "PULL UP"-
Warnung des EGPWS nordlich der Anfluggrundlinie.

Luftfahrzeug:  Flugzeug 27.001 bis 272.000 kg Verletzte todlich schwer leicht

Muster: BOEING - 737-800 Besatzung 0 0 0
Passagiere

Betriebsart: Kommerzielle Luftfahrt 9 0 0 0
Andere - - -

Ereignis: Unfall mit todlich Verletzten Datum, Uhrzeit: 04.04.2014, 11:20:00 Uhr (lokal)

Ort, Staat: Casarola Mountain, Italy Schaden am LFZ: Zerstort

Quelle: Untersuchung durch ausldndische Behorde Aktenzeichen: BFU DX011-14

Das Flugzeug kollidierte im Reiseflug unter Instrumentenwetter(IMC)-Bedingungen mit einem Berghang.

Luftfahrzeug:  Flugzeug 0 bis 2.250 kg Verletzte todlich schwer leicht

Muster: PIPER - PA-30 TWIN COMANCHE Besatzung 1 0 0

Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug - Passagiere 0 0 0
Uberlandflug Andere - - -

Ereignis: Schwere Storung ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 08.04.2014, 23:30:00 Uhr (lokal)

Ort, Staat: Norvenich Schaden am LFZ: Ohne Beschiadigung

Quelle: Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU Aktenzeichen: BFU 5X002-14

Im Steigflug auf Flugflache (FL) 250 beobachtete die Besatzung in FL180 schwaches Elmsfeuer, dessen Intensitét
rasch zunahm. Das Flugzeug befand sich zu diesem Zeitpunkt innerhalb von Wolken. Beim Durchfliegen von FL220

wurde ein kurzes, grelles Licht auf der Frontscheibe bemerkt. Nach Aussage der Besatzung fielen zeitgleich fast alle
Instrumente aus. Der Autopilot und die automatische Schubsteuerung schalteten sich ab, lediglich der kiinstliche Ho-
rizont war noch verfiigbar. Nach ca. 45 - 60 Sekunden nahmen die Instrumente den Betrieb wieder auf. Die Besatzung
entschied sich zur Riickkehr zum Startflughafen, auf dem eine problemlose Landung erfolgte.

Luftfahrzeug:  Flugzeug 27.001 bis 272.000 kg Verletzte todlich schwer leicht
Muster: AIRBUS - A319 Besatzung 0 0 0
. . Kommerzielle Luftfahrt - Linienflug - Interna- | Passagiere 0 0 0
Betriebsart: . :
tional - Passagierflug Andere R - -

-10 -
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Ereignis: Unfall mit schwer Verletzten Datum, Uhrzeit: 09.04.2014, 11:30:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Linz am Rhein Schaden am LFZ: Ohne Beschadigung

Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU 3X022-14

Bei einem Trainingsflug des Polizeihubschraubers kam beim schnellen Absetzen (Fast Roping) eine Person hart auf
dem Boden auf und brach sich das Wadenbein.

Luftfahrzeug:  Hubschrauber 5.701 bis 27.000 kg Verletzte tédlich schwer leicht

Muster: Airbus Helicopter / AS332 L1 Besatzung 0 0 0

Betriebsart: Fliige im Auftrag der Regierung - Polizeiein- | Passagiere 0 1 0
satz Andere - - -

Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 09.04.2014, 14:30:00 Uhr (lokal)

Ort, Staat: Alzate Brianza, Italy Schaden am LFZ: Schwer beschadigt

Quelle: Untersuchung durch auslandische Behorde Aktenzeichen: BFU 4X006-14

Bei einer AuBenlandung setzte das Segelflugzeug hart auf.

Fir den Herstellerstaat des Segelflugzeuges unterstiitzt die BFU entsprechend ICAO Annex 13 die untersuchende

Behérde.
Luftfahrzeug:  Segelflugzeug Verletzte todlich schwer leicht
Muster: ROLLADEN-SCHN. - LS8 Besatzung 0 0 0
i - Pri - Passagiere

Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug 9 0 0 0

Lokaler Rundflug Andere - - -
Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 10.04.2014, 09:53:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Friedrichshafen Schaden am LFZ: Schwer beschadigt
Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU 3X018-14

Die Landung erfolgte mit eingefahrenem Fahrwerk. Es wurden die Rumpfunterseite, der Propeller und Motor bescha-

digt

Luftfahrzeug:  Flugzeug 0 bis 2.250 kg Verletzte tédlich schwer leicht

Muster: Rushmeyer R90-230 RG Besatzung 0 0 0

Betriebsart: Aligemeine Luftfahrt - Privater Rundflug - Passagiere 0 0 0
Uberlandflug Andere - - -

Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 10.04.2014, 15:11:00 Uhr (lokal)

Ort, Staat: Miinchen Schaden am LFZ: Schwer beschadigt

Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU 1X001-14

Ein Schleppfahrzeug kollidierte mit der linken Tragflache und hob das Flugzeug dabei an.

Luftfahrzeug:  Flugzeug 27.001 bis 272.000 kg Verletzte todlich schwer leicht
Muster: CANADAIR - REGIONAL JET SERIES 900 Besatzung 0 0 0
. . Kommerzielle Luftfahrt - Linienflug - Interna- | Passagiere 0 0 0
Betriebsart: . -
tional - Passagierflug Andere - - -

-11 -




-

By, Bulletin
Ereignis: Unfall mit todlich Verletzten Datum, Uhrzeit: 11.04.2014, 08:45:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Brocken Schaden am LFZ:  Zerstort

Quelle: Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU Aktenzeichen: BFU 3X021-14

cken (Harz).

Waihrend des Fluges kollidierte das Flugzeug mit einer Messeinrichtung auf dem Dach der Wetterstation auf dem Bro-

Luftfahrzeug:  Flugzeug 0 bis 2.250 kg Verletzte toédlich schwer leicht

Muster: Cessna 182 Q Besatzung 1 0 0

Betriebsart: Aligemeine Luftfahrt - Privater Rundflug - Passagiere 1 0 0
Uberlandflug Andere - - -

Ereignis: Schwere Stérung ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 11.04.2014, 17:40:00 Uhr (lokal)

Ort, Staat: Frankfurt-Main Schaden am LFZ: Ohne Beschadigung

Quelle: Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU Aktenzeichen: BFU EX002-14

Der Airbus A319 startete auf der Piste 18 in Frankfurt/Main zu einem Flug nach London/Heathrow. Kurz nach dem
Start meldete die Besatzung Rauch im Cockpit. Die Besatzung setzte die Sauerstoffmasken auf, deklarierte
PAN,PAN,PAN und kehrte mit Radarfiihrung nach Frankfurt/Main zuriick. Das Flugzeug landete ohne weitere Proble-
me auf der Piste 07C. Nach der Landung stellte die Technik einen defekten Ventilator im Avionikkompartment fest, der

ausgetauscht wurde.
Luftfahrzeug:  Flugzeug 27.001 bis 272.000 kg Verletzte tédlich schwer leicht
Muster: AIRBUS - A319 Besatzung 0 0 0

. . Kommerzielle Luftfahrt - Linienflug - Interna- | Passagiere 0 0 0
Betriebsart: . :

tional - Passagierflug Andere - - -

Ereignis: Unfall mit leicht Verletzten Datum, Uhrzeit: 12.04.2014, 16:20:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Sontra-Dornberg Schaden am LFZ: Schwer beschadigt
Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU 3X020-14

Bei der Landung kam das Segelflugzeug zu tief und streifte eine Baumreihe.

Luftfahrzeug:  Segelflugzeug Verletzte tédlich schwer leicht

Muster: SCHLEICHER - ASK-13 Besatzung 0 0 1

Betriebsart: Aligemeine Luftfahrt - Ausbildung - Ausbil- Passagiere 0 0 0
dung - Alleinfliige unter Aufsicht Andere - - -

Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 16.04.2014, 15:31:00 Uhr (lokal)

Ort, Staat: Oppenheim Schaden am LFZ: Schwer beschadigt

Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU 3X026-14

Bei der Landung kam es zum Bruch der rechten Fahrwerksschwinge.

Luftfahrzeug:  Reisemotorsegler Verletzte todlich schwer leicht
Muster: GROB FLUGZEUGBAU - G-109B Besatzung 0 0 0
. . Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug - Passagiere 0 0 0
Betriebsart:
Lokaler Rundflug Andere - - -

-12-
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Ereignis: Unfall mit schwer Verletzten Datum, Uhrzeit: 17.04.2014, 12:19:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Zierenberg auf dem D6rnberg Schaden am LFZ: Ohne Beschadigung

Quelle: Untersuchung durch Beauftragte der BFU Aktenzeichen: BFU 3X027-14

Bei einem Schulflug am Doppelsteuer kam es zu einer harten Landung.

Luftfahrzeug:  Segelflugzeug Verletzte tédlich schwer leicht
Muster: SCHLEICHER - ASK-13 Besatzung 0 1 0

. . Aligemeine Luftfahrt - Ausbildung - Ausbil- Passagiere 0 0 0
Betriebsart:

dung am Doppelsteuer Andere _ _ _

Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 17.04.2014, 18:25:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Wyk auf Fohr Schaden am LFZ: Schwer beschadigt
Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU 3X023-14

Bei boigem Wind setzte das Flugzeug auf der Piste 27 auf, hob erneut ab und setzte hart wieder auf der Piste auf. Da-
bei brach das Bugfahrwerk.

Luftfahrzeug:  Flugzeug 2.251 bis 5.700 kg Verletzte todlich schwer leicht
Muster: CESSNA - T303 Besatzung 0 0 0
i - Pri - Passagiere

Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug 9 0 0 0

Uberlandflug Andere - N N
Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 19.04.2014, 12:16:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Dessau Roflau Schaden am LFZ: Schwer beschadigt
Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU 3X024-14

Beim Windenstart kam es im Anfangssteigflug zum Startabbruch. Bei der anschlieBenden Landung setzte das Segel-
flugzeug hart auf und drehte sich um die Hochachse. Dabei riss das Fahrwerk ab.

Luftfahrzeug:  Segelflugzeug Verletzte tédlich schwer leicht
. Zaklad Szybowcowy "Jezow" - SZD-9 bis-
Muster: Bocian-1E' Besatzung 0 0 0
i - Pri - Passagiere

Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug 9 0 0 0

Lokaler Rundflug Andere - - -
Ereignis: Unfall mit leicht Verletzten Datum, Uhrzeit: 19.04.2014, 16:46:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Tirley, United Kingdom Schaden am LFZ: Schwer beschadigt
Quelle: Untersuchung durch auslidndische Behorde Aktenzeichen: BFU DX013-14

Bei einer AuBenlandung wurde das Segelflugzeug am Rumpf beschadigt.

Fiir den Herstellerstaat des Segelflugzeuges unterstiitzt die BFU die untersuchende Behoérde.

Luftfahrzeug:  Segelflugzeug Verletzte todlich schwer leicht
Muster: ROLLADEN-SCHN. - LS4 Besatzung 0 0 1
i - Pri - Passagiere
Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug 9 0 0 0
Lokaler Rundflug Andere R R R
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By, Bulletin
Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 20.04.2014, 11:43:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Sebnitz Schaden am LFZ: Schwer beschadigt

Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU CX004-14

Bei einer AuBenlandung wurde das Segelflugzeug am Rumpf beschadigt.

Luftfahrzeug:  Segelflugzeug Verletzte tédlich schwer leicht

Muster: LET AERONAUTICAL WORKS - L-33 Besatzung 0 0 0

Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug - Passagiere 0 0 0
Uberlandflug Andere - - -

Ereignis: Unfall mit todlich Verletzten Datum, Uhrzeit: 20.04.2014, 12:40:00 Uhr (lokal)

Ort, Staat: Jamijarvi, Finland Schaden am LFZ: Zerstort

Quelle: Untersuchung durch ausldndische Behorde Aktenzeichen: BFU DX015-14

Das Flugzeug verlor im Flug die rechte Tragflache.

Die BFU unterstiitzt die auslandische Behorde entsprechend ICAO Annex 13 bei der Auswertung von Avionik-

Komponenten.

Luftfahrzeug:  Flugzeug 2.251 bis 5.700 kg Verletzte tédlich schwer leicht

Muster: AEROCOMP INC - COMP AIR 8 Besatzung 0 1 0

Betriebsart: Luftarbeit - Nicht gewerblich - Fallschirmab- | Passagiere 8 0 2
setzen Andere - - -

Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 20.04.2014, 15:00:00 Uhr (lokal)

Ort, Staat: Nordhorn-Klausheide Schaden am LFZ: Schwer beschadigt

Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU 3X029-14

Beim Start bekam die linke Tragfliche Bodenberiihrung. Danach drehte sich das Segelflugzeug mit Hilfsantrieb um
ca. 180°. Der Rumpf wurde dabei abgedreht.

Luftfahrzeug:  Segelflugzeug mit Hilfsantrieb Verletzte todlich schwer leicht

Muster: SCHEMPP-HIRTH - NIMBUS 4DM Besatzung 0 0 0

Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug - Passagiere 0 0 0
Lokaler Rundflug Andere - - -

Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 20.04.2014, 17:05:00 Uhr (lokal)

Ort, Staat: Meiersberg Schaden am LFZ: Schwer beschadigt

Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU 3X025-14

Bei der Landung kam es zu einem Ringelpiez und zum Bruch der Rumpfréhre.

Luftfahrzeug:  Segelflugzeug mit Hilfsantrieb Verletzte tédlich schwer leicht

Muster: GLASER-DIRKS - DG-400 Besatzung 0 0 0

Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug - Passagiere 0 0 0
Lokaler Rundflug Andere - - -
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By, Bulletin
Ereignis: Unfall mit schwer Verletzten Datum, Uhrzeit: 21.04.2014, 14:15:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Weelde Airfield, Belgium Schaden am LFZ: Schwer beschadigt

Quelle: Untersuchung durch auslidndische Behorde Aktenzeichen: BFU DX012-14

dung.

Bei der Landung 6ffnete sich in ca. 5 m Hohe der Bremsschirm. Es kam zum Durchsacken und zu einer harten Lan-

Fiir den Herstellerstaat des Segelflugzeugs unterstiitzt die BFU entsprechend ICAO Annex 13 die untersuchende Be-

BFU

hérde.

Luftfahrzeug:  Segelflugzeug Verletzte tédlich schwer leicht

Muster: SCHEMPP-HIRTH - JANUS Besatzung 0 1 1

Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Ausbildung - Ausbil- Passagiere 0 0 0
dung am Doppelsteuer Andere - - -

Ereignis: Unfall mit todlich Verletzten Datum, Uhrzeit: 23.04.2014, 09:40:00 Uhr (lokal)

Ort, Staat: Leutkirch-Unterzeil Schaden am LFZ: Schwer beschadigt

Quelle: Keine Untersuchung durch Beauftragte der  Aktenzeichen: BFU 3X028-14

Im Durchstartverfahren geriet das Ultraleichtflugzeug in einen iiberzogenen Flugzustand und prallte seitlich neben
der Startbahn auf eine Wiese.

Luftfahrzeug:  Ultraleichtflugzeug Verletzte todlich schwer leicht
Muster: Ekolot (Polen) / KR030 TOPAZ Besatzung 1 0 0
i - Pri - Passagiere

Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug 9 0 0 0

Lokaler Rundflug Andere - - -
Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 24.04.2014, Uhrzeit unbekannt
Ort, Staat: Midland Gliding Club, United Kingdom Schaden am LFZ: Schwer beschadigt
Quelle: Untersuchung durch auslandische Behorde Aktenzeichen: BFU DX014-14

Das Segelflugzeug wurde bei einer harten Landung schwer beschadigt.

Fir den Herstellerstaat des Segelflugzeuges unterstiitzt die BFU entsprechend ICAO Annex 13 die untersuchende

Behorde.
Luftfahrzeug:  Segelflugzeug Verletzte todlich schwer leicht
Muster: SCHLEICHER - ASK 23 Besatzung 0 0 0
i - Pri - Passagiere

Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug g 0 0 0

Lokaler Rundflug Andere - - -
Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 25.04.2014, 17:30:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Bad Neustadt / Saale Schaden am LFZ: Schwer beschadigt
Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU 3X031-14

Bei einer Landeiibung wurde das Abfangen zu hoch durchgefiihrt. Beim daraufhin eingeleiteten Durchstartverfahren
setzte das Flugzeug hart auf und rollte in die Flugplatzbegrenzungsbéschung.

Luftfahrzeug:  Flugzeug 0 bis 2.250 kg Verletzte todlich schwer leicht

Muster: CESSNA /172N Besatzung 0 0 0

Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Ausbildung - Ausbil- Passagiere 0 0 0
dung am Doppelsteuer Andere - - -
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Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 26.04.2014, 12:33:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Cham-Janahof Schaden am LFZ: Schwer beschadigt

Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU 3X030-14

Bei der Landung brach das Segelflugzeug (Specht) seitlich aus und kollidierte mit dem Hohenleitwerk mit einer fiir
den Windenstart bereitstehenden K8B.

Luftfahrzeug:  Segelflugzeug Verletzte toédlich schwer leicht
Muster: SCHLEICHER - K8B Besatzung 0 0 0
Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug - Passagiere 0 0 0
Lokaler Rundflug Andere - - -
Luftfahrzeug:  Segelflugzeug Verletzte todlich schwer leicht
Muster: Scheibe / Specht Besatzung 0 0 0
i - Pri - Passagiere
Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug 9 0 0 0
Lokaler Rundflug Andere R - -
Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 26.04.2014, 14:30:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Hildesheim Schaden am LFZ: Schwer beschadigt
Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU 3X033-14

Durch eine Uberhitzung des Triebwerkes kam es zu schweren Schiden am Rumpf des Segelflugzeugs mit Hilfsan-

trieb.
Luftfahrzeug:  Segelflugzeug mit Hilfsantrieb Verletzte todlich schwer leicht
Muster: SCHLEICHER - ASK 21 Besatzung 0 0 0

. . Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug - Passagiere 0 0 0
Betriebsart:

Lokaler Rundflug Andere - - -

Ereignis: Schwere Stérung ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 29.04.2014, Uhr (lokal)
Ort, Staat: Perth, Australia Schaden am LFZ: Leicht beschadigt
Quelle: Untersuchung durch auslandische Behérde Aktenzeichen: BFU FX001-14

Kurz nach dem Start kam es zu einem Triebwerksbrand, der von der Besatzung gel6scht werden konnte. Der Flug
wurde abgebrochen und das Flugzeug landete wenig spater am Startflughafen.

Fiir den Staat, in dem die Triebwerke gewartet wurden, unterstiitzt die BFU gemaR ICAO Annex 13 die untersuchende

Behorde.
Luftfahrzeug:  Flugzeug 27.001 bis 272.000 kg Verletzte tédlich schwer leicht
Muster: BRITISH AEROSPACE - 146-100 Besatzung 0 0 0

. . Kommerzielle Luftfahrt - Charter - Charter Passagiere 0 0 0
Betriebsart: (International) - Charter (Frachtflug) Andere - - -
Ereignis: Unfall mit todlich Verletzten Datum, Uhrzeit: 29.04.2014, 11:31:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Liibeck Schaden am LFZ: Zerstort
Quelle: Untersuchung durch Beauftragte der BFU Aktenzeichen: BFU 3X032-14

Wahrend eines Erprobungsfluges kippte das Flugzeug nach dem Start aus einer Hohe von ca. 50 m ab und prallte auf

den Boden.
Luftfahrzeug:  Flugzeug 0 bis 2.250 kg Verletzte todlich schwer leicht
Muster: Amateurbau / Europa Besatzung 1 1 0
i - Pri - Passagiere
Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug 9 0 0 0
Lokaler Rundflug Andere - - -
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Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 30.04.2014, 19:58:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: St. Marienkirchen, Austria Schaden am LFZ: Schwer beschadigt
Quelle: Keine Untersuchung durch auslidndische Aktenzeichen: BFU 4X008-14

Behorde

Kurz nach dem Start lieB die Motorleistung nach. Bei der anschlieBenden AuBenlandung auf einem Acker liberschiug
sich das Flugzeug.

Die BFU wurde gemaB ICAO Annex 13 iliber den Unfall informiert.

Luftfahrzeug:  Flugzeug 0 bis 2.250 kg Verletzte todlich schwer leicht
Muster: CASA - 1,131 Besatzung 0 0 0
i - Pri - Passagiere
Betriebsart: Allgemeine Luftfahrt - Privater Rundflug 9 0 0 0
Lokaler Rundflug Andere - - -
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Teil 2 : Zwischenberichte

Zwischenbericht

|dentifikation

Art des Ereignisses: Unfall

Datum: 11. April 2014

Ort: Brocken (Harz)

Luftfahrzeug: Flugzeug

Hersteller / Muster: Cessna Aircraft Company / Cessna 182 Q
Personenschaden: zwei Personen todlich verletzt
Sachschaden: Luftfahrzeug zerstort

Drittschaden: Flurschaden

Informationsquelle: Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU
Aktenzeichen: BFU 3X021-14

Veroffentlicht: September 2014

Sachverhalt

Auf einem Flug von der Insel Rugen nach Reichelsheim kollidierte das Luftfahrzeug
auf dem Brocken mit einer Messeinrichtung der Wetterstation, stlrzte zu Boden und
brannte aus. Beide Insassen des Luftfahrzeuges wurden todlich verletzt.
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Ereignisse und Flugverlauf

Der Luftfahrzeugfuhrer startete um 7:01 Uhr' in Begleitung einer weiteren Person zu
einem Sichtflug (VFR) vom Verkehrslandeplatz Rigen (EDCG) nach Reichelsheim
(EDFB).

Der erste Funkkontakt zwischen dem Luftfahrzeugfuhrer und Bremen Information
war um 05:09:20 UTC. Zu dieser Zeit flog das Luftfahrzeug in 2 000 ft AMSL. Der Pi-
lot teilte Bremen Information mit, dass er auf 4 000 ft AMSL steige und erreichte die-
se Flughohe um 05:16:47 UTC.

Nach dem Verlassen des ersten Zustandigkeitsbereiches und einem Frequenzwech-
sel auf 119,825 MHz meldete sich der Pilot in einer Flughdhe von 4 200 ft AMSL er-
neut bei Bremen Information. Um 06:31:13 UTC informierte der Luftfahrzeugfuhrer
Bremen Information daruber, dass er die Flughohe verlasse und beabsichtige auf
2 000 ft AMSL zu sinken. Der Fluglotse bestéatigte dies mit der Ubermittlung des Luft-
druckes (QNH) von 1 019 hPa. Der Luftfahrzeugfuhrer informierte um 06:35:08 UTC
den Fluglotsen, dass er in 3 000 ft AMSL bleibe, denn hier sei die Sicht okay. Dieser
Kontakt mit dem Luftfahrzeugfuhrer wurde um 06:35:13 UTC durch den Lotsen be-
statigt.

Ab 06:39:15 UTC wurde der Pilot mehrmals gerufen, aber es kam keine Antwort.

! Alle angegebenen Zeiten, soweit nicht anders bezeichnet,

entsprechen Ortszeit.
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Flugweg laut Radaraufzeichnung Quelle: Flugsicherungsunternehmen/BFU

Die Auswertung der Radarspur ergab, dass das Luftfahrzeug ab 06:29:10 UTC die
bis dahin eingehaltene Reiseflughdhe von konstant 4 100 ft AMSL verlie3, bis auf
2 775 ft AMSL sank und diese Héhe um 06:33:21 UTC erreichte. Im weiteren Flug-
verlauf begann das Luftfahrzeug um 06:35:31 UTC, ca. eine Minute nach dem letzten
Funkkontakt mit Bremen, wieder zu steigen.

Um 06:36:58 UTC kollidierte das Luftfahrzeug mit der rechten Tragflache mit Mess-
einrichtungen auf dem Dach der Brocken-Wetterstation, prallte auf den Boden und
brannte vollstandig aus. Die zwei Insassen wurden tddlich verletzt.
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Unfallstelle Google Earth™-Kartenservice, BFU

Angaben zu Personen

Der 38-jahrige Luftfahrzeugfuhrer war seit dem 27.08.2013 Inhaber einer EU-
Pilotenlizenz gemal Teil-FCL, ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO. Er besal}
die Berechtigung als verantwortlicher Pilot auf einmotorigen Landflugzeugen (SEP
land), gultig bis 27.08.2015. Er war Inhaber eines Beschrankt gultigen Sprechfunk-
zeugnisses fur den Flugfunk (BZF Il). Sein flugmedizinisches Tauglichkeitszeugnis
Klasse 2 war bis 26.08.2016 gultig.

Die Ausbildung zum Privatflugzeugfuhrer wurde nach knapp zwei Jahren im Au-
gust 2013 abgeschlossen. Nach seiner praktischen Prufung am 09.08.2013 hatte er
laut Luftfahrerakte eine Gesamtflugerfahrung von 47:14 Stunden. Seine weitere
Flugerfahrung betrug ca. sechs Stunden.

Angaben zum Luftfahrzeug

Das Flugzeug Cessna 182 Q ist ein 4-sitziger, einmotoriger, abgestrebter Schulter-
decker in Ganzmetallbauweise mit festem Haupt- und Bugfahrwerk. Es war mit ei-
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nem 6-Zylinder-Continental-O-470-U-Triebwerk mit 172 kW (230 PS) Leistung und
einem verstellbaren Zweiblatt-Propeller ausgerustet.

Das 1980 gebaute Flugzeug war in Deutschland zum Verkehr zugelassen und wurde
privat betrieben.

Laut Wagebericht vom 08.10.2010 betrug die Leermasse 838 kg bei einer max. Ab-
flugmasse von 1 338 kg. Die letzte Prufung der Lufttlichtigkeit in Zusammenhang mit
einer 200-Stunden-Kontrolle erfolgte am 15.11.2013. Die Gesamtbetriebszeit war zu
diesem Zeitpunkt mit 2 933:16 Stunden bei 4 211 Starts und Landungen dokumen-
tiert.

Die Avionik des Luftfahrzeuges wurde von Herbst 2013 bis Marz 2014 auf ein Glas-
cockpit umgerustet. Laut Prufbericht der elektronischen Ausristung vom 04.03.2014
verfugte das Luftfahrzeug Uber eine Flugsicherungsausrustung fur Flige nach In-
strumentenflugregeln (IFR). In dem Luftfahrzeug war ein 2-Achs-Autopilot eingebaut.

°
-~ l 'l\-_’-.‘-g%'q ig;iﬁ

Blick ins Cockpit des umgerusteten Luftfahrzeuges Foto: Avionik East
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Meteorologische Informationen

Flugwettertbersicht

Die vom Deutschen Wetterdienst (DWD) herausgegebene Flugwetteribersicht des
Bereiches Nord vom 11.04.2014, 06:00 UTC bis 18:00 UTC lautete:

Die wenig wetteraktive Warmfront eines Tiefs mit Kern tber dem Nordmeer liegt an-
fangs im Osten des Vorhersagebereiches und zieht allmahlich nach Polen ab.

Wettergeschehen fur die Vorhersagebereiche GAFOR-Gebiete 00 bis 23.

In weiten Teilen des Vorhersagegebietes zeigt sich 3/8-7/8 Stratocumulus-Be-
wolkung (SCT / BKN SC) mit Untergrenzen zwischen 2 500 und 3 500 ft AMSL sowie
Obergrenzen zwischen FL 060 und FL 080. Daruber tritt insbesondere in der Osthalf-
te und in der Mitte 3/8-7/8 Altocumulus-Bewdlkung (SCT/BKN AC) zwischen FL 080
und FL 140 auf. In Schleswig-Holstein und entlang der Oder hat sich unter der Stra-
tocumulus-Bewdlkung eine 5/8-8/8 Stratus-Bewdlkung (BKN/OVC ST) mit Basis
zwischen 200 und 600 ft AGL und Obergrenzen zwischen 1 500 und 2 000 ft AMSL
ausgebildet, die sich im Vormittagsverlauf allmahlich auflést. In Niedersachsen,
Sachsen-Anhalt und in Brandenburg kann es ortlich leichten Regen oder Sprihregen
geben, auch dort kdnnen 3/8-7/8 Stratus-Bewolkung (SCT/BKN ST) mit Basis um
1 000 ft AGL auftreten.

Hohenwind: 1 500 ft AMSL 190/ 5kt 08 °C
2 000 ft AMSL 190/5 kt 07 °C
3 000 ft AMSL 190/5 kt 04 °C
5000 ft AMSL 330/5kt 00 °C

Aktueller Luftdruck (QNH): 1 019 hPa

Nullgradgrenze: 4 500 ft AMSL — FL 055 und maRige Vereisung oberhalb dieser
Grenze.
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GAFOR - Gebiete
GAFOR - Areas
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GAFOR Gebiete Quelle: DWD / BFU

Vorhersagezeitraum 08:00 — 10:00 UTC fiir die
GAFOR-Gebiete:

11 (Mecklenburgisches Tiefland)
Wolkenuntergrenze > 2 000 ft
Sicht am Boden 8 — 10 km

13 (westliche Mecklenburgische

Seenplatte Prignitz
Wolkenuntergrenze > 2 000 ft
Sicht am Boden 8 — 10 km

15 (Altmark)
Wolkenuntergrenze > 2 000 ft
Sicht am Boden 5 — 8 km

20 (Magdeburger Bérde, nérdliches
Harzvorland)

Wolkenuntergrenze > 2 000 ft

Sicht am Boden 5 — 8 km

21 (Harz)
Wolkenuntergrenze 500 — 1 000 ft
Sicht am Boden 1,5 - 5 km

Laut Information des DWD wurde dort vom Piloten keine individuelle Flugwetterbera-
tung eingeholt. Inwieweit ein Selfbriefing Uber PcMet erfolgte, konnte nicht nachvoll-

zogen werden.

Wetterbedingungen zur Unfallzeit

Der Aussage eines Wetterdiensttechnikers nach herrschte zur Unfallzeit auf dem
Brocken Nebel mit Sichtweiten von ca. 20 m. Das hochaufgeloste Satellitenbild von
07:45 Uhr zeigt kompakte, tiefe Bewolkung westlich einer Linie Eberswalde-Berlin-
Leipzig. Ostlich davon herrschte aufgelockerte Bewdlkung vor. Die Unfallstelle am
Brocken lag im Bereich dieser starken, tiefen Bewdlkung. Bei einer Bodentemperatur
am Brocken von 3 Grad Celsius befand sich die Nullgradgrenze in 5 300 ft.
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HETiA i-".‘t.rl 1-12-9i-H 11 84 FRid AG:45 LUTC
Satellitenbild Quelle: DWD
Funkverkehr

Die Umschrift des Sprechfunkverkehrs mit Bremen Information lag der BFU zur Aus-
wertung vor.

Flugdatenaufzeichnung

Das Luftfahrzeug war nicht mit einem Flugdatenschreiber (FDR) oder einem Cockpit
Voice Recorder (CVR) ausgestattet. Keiner der beiden Recorder war durch entspre-
chende luftrechtliche Regelungen gefordert. Die Aufzeichnung der Radardaten lag
der BFU zur Auswertung vor.

Unfallstelle und Feststellungen am Luftfahrzeug

Die Endlage des Luftfahrzeuges befand sich auf einer Hohe von ca. 3 700 ft AMSL
und ca. 125 m sudwestlich der Brocken-Wetterstation im abschussigen Gelande des
Brockengartens. Die ersten Berlhrungsspuren waren an den Messeinrichtungen auf
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dem Dach der ca. 27 m hohen Wetterstation sichtbar. Die Messeinrichtungen selbst
befanden sich in einer Héhe von ca. 3 788 ft AMSL. Darin hing das rechte Querruder
des Flugzeuges. Das ca. 1 m lange rechte TragflachenaulRenstick lag auf dem Dach
der Wetterstation. Kleine Teile der hinteren Kabinenverglasung lagen in unmittelbarer
Umgebung der Wetterstation auf dem Boden.

Die Verteilung der Trimmerteile sowie die Beschadigungen, u.a. an der Nasenkante
der linken Tragflache, deuten darauf hin, dass das Luftfahrzeug in einem steilen
Winkel am Boden aufschlug.

Unfallstelle Foto: BFU

Die rechte Tur war aus dem Rumpf gerissen und lag ca. 8 m in Aufschlagrichtung
vom Hauptwrack entfernt.

Das Triebwerk mit dem zertrimmerten Luftschraubenspinner steckte in Rickenlage
in einem Winkel von ca. 30 Grad und ca. 0,5 m tief im Erdreich. Reste des durch
Brandeinwirkung zerstorten Hecks waren zu erkennen. Die Steuerung war in diesem
Bereich mit den Umlenkhebeln schlussig verbunden. Das linke Hauptfahrwerk war
durch Brandeinwirkung vollstandig aus dem Flugzeugverband gelost. Das zerstorte
Instrumentenbrett mit den eingebauten Geraten lag im Bereich des Triebwerks und
zeigte Spuren und Verschmelzungen durch Hitzeeinwirkung.
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Ein grolRer Teil des Bordbuches war durch Brandeinwirkung zerstort.

Brand

Bis auf abgerissene Teile der rechten Tragflache, ein Teil der linken Tragflache und
die linke TUr brannte das Luftfahrzeug vollstandig aus.

Zusatzliche Informationen

Der Hohenmesser wurde aus dem Wrack geborgen und die Druckeinstellung im Sei-
tenfester des Gerates sichtbar gemacht.

ra Lot
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Héhenmesser Fotos (2): BFU

Am Hohenmesser war ein Bezugsdruck von 1 019 hPa eingestellt.

Untersuchungsfuhrer: Holger Rostel
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Die Untersuchung wird in Ubereinstimmung mit der Verordnung (EU)
Nr. 996/2010 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. Okto-
ber 2010 Uber die Untersuchung und Verhutung von Unfallen und Storun-
gen in der Zivilluftfahrt und dem Gesetz Uber die Untersuchung von Unfal-
len und Storungen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge (Flugunfall-Unter-
suchungs-Gesetz - FIUUG) vom 26. August 1998 durchgefuhrt.

Danach ist das alleinige Ziel der Untersuchung die Verhutung kunftiger
Unfalle und Storungen. Die Untersuchung dient nicht der Feststellung des
Verschuldens, der Haftung oder von Anspruchen.

Herausgeber

Bundesstelle fur
Flugunfalluntersuchung

Hermann-Blenk-Str. 16
38108 Braunschweig

Telefon 05313548-0
Telefax 05313548 - 246
Mail box@bfu-web.de
Internet www.bfu-web.de
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Zwischenbericht

Identifikation

Art des Ereignisses:
Datum:

Ort:

Luftfahrzeug:
Hersteller / Muster:
Personenschaden:

Sachschaden:
Drittschaden:
Informationsquelle:
Aktenzeichen:
Veroffentlicht:

Sachverhalt

Ereignisse und Flugverlauf

Unfall

29. April 2014

Ldbeck

Flugzeug

Eigenbau / Europa XS Monowheel

eine Person todlich verletzt,
eine Person schwer verletzt

Luftfahrzeug zerstort

Flurschaden

Untersuchung durch Mitarbeiter der BFU
BFU 3X032-14

September 2014

Am 29.04.2014 um 11:32 Uhr' kam es im Bereich des Flughafens Liibeck (EDHL)
zum Absturz eines Selbstbauflugzeuges Europa XS Monowheel. Es war der dritte
Flug, der im Rahmen eines Erprobungsprogrammes durchgeflhrt werden sollte. An
Bord befanden sich der Erbauer des Flugzeuges und der Flugerprobungspilot. Nach
Angaben des Fluglotsen war geplant, in Flugplatznahe zunachst auf 5 000 ft AMSL
zu steigen und eine Kalibrierung des Fahrtmessers vorzunehmen. Von der Flugver-

1

entsprechen Ortszeit.

Alle angegebenen Zeiten, soweit nicht anders bezeichnet,
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kehrskontrollstelle wurde die Besatzung am Rollhalteort Alpha gefragt, ob sie nach
dem Start auf der Bahn 07 gleich auf Kurs 130 Grad ausfliegen wolle. Die Besatzung
antwortete darauf um 09:27:35 UTC: ,Ne, wir woll'n erst mal sicher hoch, das heif3t
wir steigen mit moglichst maximaler Leistung, und ah ... so dass wir, falls wir Stérung
haben, innerhalb des Platzes noch umkehren kénnen [ ].*

Der Start verlief bis auf eine Héhe von ca. 50 Meter Uber der Startbahn 07 normal.
Dort beschrieb das Flugzeug eine Rechtskurve und stlrzte ohne weiteren Funkkon-
takt sudlich des Flughafenzaunes ab. Zeugen, die den letzten Teil des Fluges beo-
bachtet hatten, gaben an, dass sich das Flugzeug in einer ,Messerfluglage” befun-
den haben soll und die Nase des Flugzeuges stark nach unten geneigt gewesen sei.

Das Flugzeug prallte auf ein Wiesengelande auf. Der rechts sitzende Flugerpro-
bungspilot wurde tédlich verletzt. Der links sitzende Erbauer des Flugzeuges wurde
schwer verletzt.

Der schwer verletzte Pilot gab gegenuber der BFU an, keine Erinnerung an den Un-
fallflug zu haben.

Angaben zu Personen

Luftfahrzeugfuhrer auf dem linken Sitz

Der 77-jahrige Flugzeugfuhrer besal} eine Pilotenlizenz der Europaischen Union
LAPL(A), ausgestellt am 04.03.2014.

Die Rechte beinhalteten ohne Befristung den Sprechfunk in deutscher Sprache fur
Fluge nach Sichtflugregeln mit der Einschrankung, eine Brille zu tragen (VML) und
folgende Muster- bzw. Klassenberechtigungen: SEP (land), PIC, SP ops, unbefristet.
AuRerdem besal} er eine Pilotenlizenz LAPL(S).

Sein flugmedizinisches Tauglichkeitszeugnis LAPL war mit der Einschrankung VML
bis zum 15.03.2016 gultig.

Seine Gesamtflugerfahrung auf Motorflugzeugen betrug 203 Stunden.

Innerhalb der letzten 90 Tage vor dem Unfall konnten sieben Flugstunden auf Motor-
flugzeugen nachgewiesen werden.

Am Unfalltag hatte er seinen insgesamt dritten Start mit einer Europa. Die anderen
beiden Starts und Landungen auf diesem Flugzeugmuster erfolgten im Oktober und
November 2013. Nach Angaben des Piloten wurden diese Flige von dem rechts sit-
zenden Erprobungspiloten durchgefuhrt.
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LuftfahrzeugfUhrer auf dem rechten Sitz

Der 73-jahrige Luftfahrzeugfihrer besal® eine Pilotenlizenz der Europaischen Union
PPL(A), erteilt gemal} Teil FCL, ausgestellt am 04.12.2013.

Die Rechte beinhalteten den Sprechfunk in deutscher und englischer Sprache fur
Flige nach Sicht- oder Instrumentenflugregeln und folgende Muster- bzw. Klassen-
berechtigungen:

SEP (land), PIC, glltig bis 30.11.2015, IR, giltig bis 30.11.2014
TMG, PIC, giiltig bis 15.11.2014

Aerobatic, ST (A), BT(A), unbefristet

FI(A); PPL, SE SP, TMG, night, gultig bis 31.12.2016

Sein flugmedizinisches Tauglichkeitszeugnis Klasse 2 war ohne Auflagen bis zum
05.11.2014 glltig.

Bei seiner letzten flugmedizinischen Untersuchung gab er eine Flugerfahrung von
8 000 Stunden an. Ein Flugbuch lag der BFU nicht vor.

Angaben zum Luftfahrzeug

Bei der zweisitzigen Europa XS Monowheel handelt es sich um ein Selbstbauflug-
zeug mit einem einzelnen, einziehbaren zentralen Hauptrad in der Rumpfmitte und
einziehbaren Stutzradern an den Tragflachen.

Das Flugzeug besal} eine vorlaufige Verkehrszulassung (VVZ) und befand sich in
der Flugerprobung.

Meteorologische Informationen

Zum Zeitpunkt des Unfalles herrschten Sichtflugwetterbedingungen (VMC). Gemal}
der Routinemeldung (METAR) von 09:20 UTC betrug die Sicht mehr als 10 km und
der Wind kam aus 090° mit 6 kt. Die Lufttemperatur betrug am Flugplatz 18 Grad
Celsius und der Luftdruck (QNH) lag bei 1 013 hPa.

Navigationshilfen

An Bord des Flugzeuges befanden sich zwei GPS-Gerate, deren Daten durch die
BFU ausgelesen werden konnten.
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Funkverkehr

Der Funkverkehr wurde aufgezeichnet und stand der BFU zur Verfugung.

Angaben zum Flugplatz

Der Verkehrsflughafen Lubeck (EDHL) liegt stdlich der Stadt Libeck. Der Flughafen
verfugt Uber eine Asphaltbahn mit 2 102 m Lange und 60 m Breite in der Ausrichtung
070°/250° (07/25). Die verfigbare Startlaufstrecke (TORA) betragt in beiden Rich-
tungen 2 102 m.

Flugdatenaufzeichnung

Nach Angaben des Flugsicherungsunternehmens konnte der Flugweg des Luftfahr-
zeuges aufgrund der geringen Héhe vom Radar nicht erfasst werden.

Unfallstelle und Feststellungen am Luftfahrzeug

Das Flugzeugwrack befand sich ca. 31 Meter sudwestlich der sudlichen Begrenzung
des Flughafenzaunes und etwa 175 m von der Mittellinie der Start- und Landebahn
entfernt. Die Spuren der ersten Bodenbertuhrung befanden sich in einer Entfernung
von 42 Metern zum Flugzeugwrack. Die grof3te Bodenspur begann in einer Entfer-
nung von 38,5 Metern. Sie war an der breitesten Stelle ca. 1,4 Meter breit und er-
streckte sich Uber eine Lange von 7,4 Meter. Im Bereich dieser Spur befanden sich
zwei der drei Propellerblatter. Die Bodenspuren verliefen in einer Richtung von ca.
255 Grad. Der Rumpf war in Richtung 322 Grad ausgerichtet. Beide Tragflachen, das
Hohenleitwerk und das Seitenleitwerk waren mit dem Rumpf verbunden. Die Hohen-
rudertrimmung war beidseitig nicht angeschlossen. Das Pendelh6henruder war frei
beweglich und nicht mit dem Steuergestange verbunden. Das Hohenrudergestange
im Rumpf war gebrochen. Beide Landeklappen waren eingefahren. Auf der Rumpf-
unterseite waren die Landeklappenbefestigungen nach rechts verbogen. Unterhalb
der rechten Tragflache waren nur wenige Spuren vom Erdboden sichtbar. Unterhalb
der linken Tragflache hatte sich Gras im Querruder und in den Wartungsklappen ver-
fangen. Das Glas des linken Positionslichtes war zerstort, die Leuchtmittel waren au-
Rerlich unbeschadigt. Das rechte Querruder war nach unten ausgeschlagen und war
in die Landeklappe gedruckt und fixiert. Das linke Querruder war nach oben ausge-
schlagen und konnte bewegt werden.
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Der Rumpf war auf der Unterseite auf einer Lange von ca. zwei Metern aufgerissen.
Ein weiterer Riss verlief hinter der rechten Tragflache von der Rumpfunterseite bis
auf die Rumpfoberseite.

Beide Piloten waren laut Aussagen der Rettungskrafte angeschnallt. Die Schulter-
gurte wurden zur Rettung der beiden Piloten zerschnitten.

Der Rotax-Motor war dulRerlich wenig beschadigt. In beiden Vergasern war Kraftstoff
vorhanden und in den Kraftstofffiltern waren keine Verunreinigungen erkennbar.

Die Zindkerzen waren kaum verfarbt. Bis auf die Ziindkerze des Zylinders Nr. 4 wa-
ren alle Zindkerzen trocken. Die Kraftstoffleitungen und Filter hinter der elektrischen
Kraftstoffpumpe waren mit Kraftstoff gefullt.

Die Luftfilter wiesen keine Verschmutzungen auf. Die Flugzeugbatterie und der Bat-
teriehalter lagen getrennt voneinander neben dem Flugzeug. Ein Lithium-lonen-
Akkumulator war zusatzlich zur Flugzeugbatterie angeschlossen und befand sich auf
dem Motor. In den Ausgleichs- und UberlaufgefaRen der Wasserkiihlung war Kiihl-
flissigkeit. Der Wasserkuhler lag unterhalb des Motors. Bei der Bergung trat Kuhl-
flissigkeit aus.

Der Olvorratsbehélter war aus der Halterung gerissen und lag auf der rechten Seite
des Motors. Die Olansaugleitung war aus dem Olbehélter herausgerissen.

Der Deckel des Oltanks lag auf dem Propellergetriebe. Bis auf einen Abdruck in der
Mitte war der Deckel unbeschadigt. Der Olmessstab lag auf der linken Seite des
Triebwerkes.

Am Magnetstopfen des Propellergetriebes wurden Metallspane festgestellt. Der
langste Span war ca. 3 mm grof}.

Alle drei Holzpropellerblatter waren abgebrochen. Der Propellerspinner war teilweise
eingedruckt.

Untersuchungsfuhrer: Michael Pfefferl

Untersuchung vor Ort: Michael Schell
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Die Untersuchung wird in Ubereinstimmung mit der Verordnung (EU)
Nr. 996/2010 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. Okto-
ber 2010 Uber die Untersuchung und Verhutung von Unfallen und Storun-
gen in der Zivilluftfahrt und dem Gesetz Uber die Untersuchung von Unfal-
len und Storungen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge (Flugunfall-
Untersuchungs-Gesetz - FIUUG) vom 26. August 1998 durchgefuhrt.

Danach ist das alleinige Ziel der Untersuchung die Verhutung kunftiger
Unfalle und Storungen. Die Untersuchung dient nicht der Feststellung des
Verschuldens, der Haftung oder von Anspruchen.
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Teil 3 : Neu veroffentlichte Untersuchungsberichte

www.bfu-web.de/Berichte

Pos. Datum
1 09.09.2012
2 23.04.2014
3 02.04.2014

4 16.06.2014
5 31.05.2014
6 30.11.2012
7 30.03.2014
8 30.03.2014
9 18.11.2012

10  04.02.2014

Ort

Backnang-Heiningen

Leutkirch

Norderney, nahe

Erbach

Wagenbihl

Recklinghausen

Ebern-Sendelbach, Son-
derlandeplatz

Nurnberg, Kontrollzone

Biberach a. d. Ri}

Langenfeld, nahe

Luftfahrzeug(e)

Robin / DR400-180R

P.P.H.U. Ekolot / KRO30 Topaz

Cessna Aircraft Company / Cessna
172N

Grob / G 103

Schleicher / ASW-28-18E

TL Ultralight / TL 3000 Sirius

Trixy Aviation/ G 4-2 R

AVRO / RJ100 & FKL / FK9 ELA

Costuzioni aeronautiche Technam /
P2006T

Hélicoptére Guimbal / Cabri G2
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Aktenzeichen

3X134-12

3X028-14

3X016-14

3X058-14

3X047-14

3X162-12

3X011-14

5X001-14

3X159-12

3X003-14

Berichtsmonat

September 2014

September 2014

September 2014

August 2014

August 2014

August 2014

August 2014

August 2014

Juni 2014

Juni 2014



